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Contenidos:

Este bloque tiene por objeto dar cuenta de manera sintética
del “modelo urbano vigente” a partir del estudio a escala ciudad
de los subsistemas urbanos que lo determinan, que son el
sistema viario y de movilidad urbana; el sistema de espacios
libres publicos y el sistema de centralidades y barrios o areas
homogéneas.

Los factores a los que prestar particular atencién son:

* La estructura formal/funcional general de la ciudad, definida
por la morfologia viaria basica y por una aproximacion de
sintesis a las actividades y densidades urbanas.

* Las areas de centralidad tradicional y de nueva centralidad/
capacidad real o potencial, prestando atencion al sistema de
equipamientos y a los proyectos estratégicos consolidados,
como el Plan Rogers.

* El conjunto del espacio publico de rango urbano vinculado
al sistema general de espacios libres publicos.
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0. Introduccion. ¢;Por qué tres sistemas o
estructurantes? El Puzle y las Muinecas Rusas.

Se propone desglosar para comprender mas facilmente la
Estructura Urbana de la ciudad y su territorio en tres sistemas
(a veces nombrados “subsistemas”, al considerar su suma el
sistema urbano global): de viario y movilidad urbana; de centros
y lugares (los barrios); de espacios libres de uso publico. Son los
tres grandes conjuntos de relaciones que configuran el soporte
o sustrato urbano: las relaciones del acceso y circulacion; las de
la concentracién y encuentro de mucha gente, sean los grupos
de mayor o menor diversidad; y las del disfrute del espacio
libre de uso publico, con un potencial sub-sistema paralelo con
el que aliarse que es el que la naturaleza independientemente
en constante proceso, construye. Se trata de tres sistemas
manifiestamente complementarios, que se articulan, se mezclan,
y/o se yuxtaponen entre si.

Por lo tanto entendemos la Estructura Urbana como el sustrato
geomeétrico/espacial y funcional que da soporte a la vida urbana.
Tal “geometria basica” del sistema urbano, considerada como un
complejo interconectado, viene determinada en primer lugar por
la trama urbana de la movilidad, y su capacidad para soportar la
demanda de acceso a los diferentes usos del espacio “intervial”.

Tal organizacion sistémica se plantea para el analisis urbano
a dos escalas basicas: 1/ la del alfoz o area metropolitana y
2/ la del término municipal —el verdadero objeto de estudio y
planificacién en nuestro caso—, concebidas en continuidad. La
finalidad de redirigir hacia un modelo mas racional el sistema
ciudad+alfoz, puede apoyarse en los sistemas urbanos que la
ciudad comparte con el alfoz, tanto el modelo de movilidad —
su perfil metropolitano— como el sistema de espacios abiertos
—su puesta en valor a escala metropolitana—. Por ello, aunque
hablemos de sistemas y modelo “urbanos”, es imprescindible
abordar un entorno de encuadre mas amplio. También, en
direccion opuesta, tal sistematizacién permitira el analisis
pormenorizado a escalas menores (3/). De momento la escala
urbana facilita la deteccion de zonas cuya complejidad demanda
un estudio en profundidad: aquellos lugares que asumen papeles
“centrales” en sus distintos rangos vy tipos: desde el centro
historico, al entorno de “grandes calles”(Paseo Zorrilla, Avenida
Salamanca...); o aquellos otros que denominamos “puertas”
o umbrales de la ciudad en el sistema viario; o determinadas
secuencias de espacios libres publicos y/o naturales que en la
“escala humana” pueden cualificar la vida urbana; sin olvidar
aquellas areas donde la interaccion sistémica es especialmente
abundante.

La penetracion de tal estructura urbana —con rango urbano o
supra-urbano—, en sus diferentes capas o sub-sistemas, por los
distintos barrios o areas homogéneas detectados, bien por medio,
bien por sus lineas o franjas de borde, es fundamental para
generar tal vitalidad, ser la parte de un todo urbano y sobre todo
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ser mas que la suma de partes. Este analisis nos puede permitir
detectar la capacidad de cada componente de cada sistema, por
jerarquia, tipo y posicion (en relacion a cada sistema en si mismo
0 en su yuxtaposicion a componentes de otros sistemas), si es
viable en la generacion de calidad y en definitiva continuidad,
de lo urbano (por ejemplo determinadas infra-estructuras viarias
son cuasi incompatibles con tal continuidad). Dicha viabilidad
necesariamente pasa por la dimensién adecuada.

El puzle y las mufiecas rusas: Si bien el andlisis a escala ciudad
no puede penetrar de una forma pormenorizada en las jerarquias
menores que contindan articulando distritos y barrios, habra
continuidad tanto de escalas como de sistemas a través de los
mismos. El “modelo urbano vigente” puede quedar compuesto
y sintetizado en esta suma de sistemas, capaz de articular toda
la compleja realidad de capas superpuestas o yuxtapuestas
que acumula la actualidad de un territorio como es este en el
que estamos, tremendamente antropizado a la vez que con una
sorprendente memoria silvestre.

A través de la manifestacion de esta aproximacion interpretativa
a la estructura sintética de lo urbano podremos visibilizar las
dependencias e interacciones entre las distintas capas —o
sistemas—de la misma, y las implicaciones tanto de planeamiento
general como de planeamientos sectoriales y parciales (sean
éstos de desarrollo o de transformacion) en consolidar y hacer
fuerte dicho esqueleto espacial, el cual define el sustrato de la
calidad de la vida urbana.

Laarticulaciony consiguiente mapificacion de la estructura urbana
de Valladolid en los tres sistemas basicos que a continuacion se
detallan permitira orientar facilmente un diagnéstico util para la
reflexion sobre la sostenibilidad de nuestro sistema urbano'.

El andlisis se organiza en cuatro apartados para cada sistema:
1) la Escala alfoz, una aproximacion esquematica; 2) los
componentes fundamentales del sistema en cuestion; 3)

1 En el documento “Proyecto Ecocity”. Desarrollo urbano de
estructuras adecuadas para el transporte sostenible 2002-2005
(Libro Il, 2008, Direccion General de Investigacion de la Comisién
Europea) se relaciona una estructura urbana “sostenible” con
criterios tales como la densidad edificatoria, la mezcla de usos,
la extension y calidad de los espacios publicos, o la calidad y
accesibilidad de las zonas verdes, y se recurre a determinados
indicadores para ponderar dichos criterios. En otros documentos
similares que intentan acercarse a cuantificar la sostenibilidad de
lo urbano, si bien no hay un bloque especifico de “indicadores”
agrupados en torno al asunto “estructura urbana”, si los hay en
torno a cualquiera de los criterios se integran en el documento
Ecocity. Asi, por ejemplo, en el documento “Sistema de
indicadores y condicionantes para ciudades grandes y medias”
(2010, Ministerio de Medio Ambiente Rural y Marino y BCN-
Ecologia) aparecen y son medibles los ambitos “ocupacion
del suelo (compacidad)’, “espacio publico y habitabilidad”,

“complejidad urbana”, “espacios verdes” y “biodiversidad”.
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el analisis de tales elementos y de sus interacciones; 4) un
incipiente diagnodstico que se dirige a algun tema capital del
sistema, valor o conflicto con el que contar para avanzar. Cada
apartado generalmente remite a uno o varios planos (el principal
o principales, si los hay, a pagina completa, identificados
como “Figura” 1.2, figura 2.3. etc., segun el apartado al que
pertenezcan) que constituyen el eje argumental de las sucesivas
descripciones, elaborados con el fin de visibilizar del mejor modo
posible lo que se comenta, interacciones reales y potenciales de
la actual “estructura urbana”.
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1. El sistema viario existente como esqueleto de la 1
vida urbana: del sistema de calles al principio de
movilidad

1.1. La ciudad y su alfoz: caminos y carreteras. De lo
regular a lo irregular y vuelta.

Valladolid es el centro neurdlgico de su entorno proximo,
estructurado por el viario, que da la mayor accesibilidad a dicho
centro, y que a su vez ha sido mayoritariamente estructurado por
los condicionantes que han impuesto la orografia y el sistema
de poblamiento. El valle del Pisuerga, con una orientacién muy
definida Noreste-Suroreste, canaliza las direcciones principales
en este entorno, abriéndose finalmente hacia el Sur, en su
desembocadura en el Duero y su valle, que también recibe al
Adaja y al Cega.

La direccion predominante, y por tanto la maxima accesibilidad
a escala territorial, la otorga la E-80 (Autovia de Castilla). La
siguen en importancia el resto de vias desdobladas radiales con
centro en Valladolid: una (sola) al Norte-Norste; cuatro al Sur (la
carretera de Rueda —la mas occidental después de la autovia—,
estaproyectada); y porel Oestetan sélootra—haciaLedn, pasando
por el aeropuerto— sube al paramo en sentido Noroeste. Y en un
nivel inferior de importancia, tres vias radiales complementan el
arco Oeste-Noroeste, y hacia el Este, por el encajonado valle del
Esgueva, discurre Unicamente otra no desdoblada con centro en
Valladolid, la Comarcal (Va-140) a Tortoles. De similar o menor
rango otras vias y caminos triangulan en mayor o menor medida
el territorio. Asi, tan solo la secuencia de la “carretera de las
Maricas” que une por el Sur Simancas, Puente Duero, Boecillo
y Tudela de Duero alcanza en rango a las principales radiales
citadas. La triangulacion real entre los nucleos se produce
basicamente por carreteras locales y caminos, sobre todo al
Oeste donde amplios espacios, poco accesibles, conservan su
estructura rural. Las dos grandes vias de circunvalacion son los
mayores colectores del trafico metropolitano, tanto radial como
de paso; y como la ronda exterior solo tiene en funcionamiento
su arco sur, por el momento todo el volumen del trafico origen-
destino del sector Noreste lo asume la interior.

Estas reflexiones, hechas desde la escala metropolitana, afectan
directa o indirectamente al territorio objeto del Plan propiamente
dicho. El peso que tiene el sistema viario central para articular
las conexiones intermunicipales, no soélo en las relaciones
bidireccionales centro-municipio limitrofe, sino también las
de algunos de estos municipios entre si, provoca en el mismo
conflictos tanto de uso como de lectura y del papel que ocupan
puntos o tramos de la red en la articulacién global del sistema.
Sin profundizar aun en escalas propiamente urbanas:

- Uno de los nudos viarios conflictivos que mas trasciende de
la escala municipal a la territorial es el cruce ronda interior-
Av. Burgos (al Norte, engarce a E-80). También se producen
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puntos de congestion en el encuentro por el Oeste de la
carretera a aeropuerto-Leon con la ronda, y por el SE en el
de la carretera de Soria con la ronda exterior.

- Son algunos tramos de las citadas rondas y del trazado
ferroviario —una vez asumidos soterramiento y bypass
de mercancias— los que pueden provocar los efectos
barrera mas ligados al territorio inmediato al aglomerado
vallisoletano, sobre todo si tomamos en consideracion
las previsiones de crecimiento que tienen algunos de los
municipios colindantes.

- En el mismo sentido se detectan posibles fracturas del suelo
propiamente urbano vallisoletano derivadas de determinadas
jerarquias viarias, como es el caso de las que se producen
a los dos lados de la ronda interior por el arco Este-Sureste,
considerando que hay planeamiento de desarrollo aprobado
para el sector que queda tras ella.

- Por otra parte, si bien el arco Sur es el que mejor servido
esta de vias radiales interurbanas de primer orden, la primera
de las vias que liga municipios en el margen izquierdo del
Pisuerga, “camino viejo de Simancas”, espejo asimétrico
de la autovia E-80 por el SO, es una carretera de rango
inferior convertida ya desde hace tiempo en prolongacion de
via urbana, con limitaciones de capacidad para dar servicio
al continuo de baja densidad generado entre Valladolid y
Simancas.

Imagen 1. Jerarquias de viario principal
a escala metropolitana tomando como
referencia el desdoblamiento -real o
previsto— del mismo. La representacion del
relieve da clara cuenta de cuales han sido
histéricamente las zonas del territorio menos
accesibles, sobre todo en las jerarquias
principales del viario, pero también en las de
caminos y carreteras locales que triangulan
un territorio con un centro indiscutible.

[Fuente: IUU]
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En otro orden de cosas, es interesante advertir que la mejora de
la movilidad en general y del transporte publico en particular en
este contexto metropolitano en formacion es objeto constante
de interesantes estrategias territoriales. Aunque no nos
ocupemos de modo especifico en este bloque de la cuestion de
la movilidad, es evidente que las posibles acciones al respecto
en la escala territorial afectarian de forma decisiva a la movilidad
de un municipio sobre el que bascula directa e indirectamente
gran parte de la del territorio del que es centro: -mejora de
las conexiones con el aeropuerto desde otros de los grandes
intercambiadores de trafico; -aparcamientos disuasorios en
“puertas” de la ciudad; -tranvia urbano a partir de las mismas;
-posible tren-tram por la linea de Ariza hasta Tudela; -mejora
de las conexiones entre nucleos de la primera y segunda
coronas metropolitanas; etc. Habra que tener en consideracion
la viabilidad de tales estrategias, ya que es evidente que si se
asumieran, bien como tales o versiones de las mismas (tipo
carril-bus en vez de tranvia, o similares), el sistema viario
municipal se veria enormemente afectado, siendo necesaria
una posterior reflexion tanto sobre la capacidad dimensional de
las posibles vias afectadas para acoger dichas mejoras, como
sobre su repercusién en el sistema jerarquico del viario actual,
en los otros dos sistemas y en la estructura urbana global.

1.2. Geometria del sistema viario.

Configura el plano soporte del sistema viario a escala urbana
su geometria basica, es decir toda la red viaria existente dentro
del ambito municipal sin distinguir jerarquias. Esto nos permite
visualizar sin interferencias el grado de accesibilidad de cada
parte del territorio urbano, su urbanizacion propiamente dicha y
el grado de regularidad-irregularidad de la misma.

A partir de esta suma de geometrias viarias se detectan
configuraciones relevantes. Si tenemos en cuenta parametros
tan basicos y objetivables como,

- la regularidad e irregularidad de las tramas,

- la continuidad o rupturas entre varias,

- la densidad de viario o ausencia de ésta,

- asi como de las caracteristicas mismas de las vias,

podemos obtener una lectura bastante clara y ordenada de
dicho plano soporte:

La almendra central —delimitada por los rios Pisuerga y Esgueva
a O-NO y N-NE respectivamente, mas la via ferroviaria a E-SE,
cerrando por el Sur a la altura del poligono Cuatro de Marzo—
es la que a priori denota una mayor densidad de viarios y
entretejido (por tanto con continuidades) de los mismos en una
urdimbre mayoritariamente irregular.

Tanto en la corona inmediatamente préxima a dicha almendra
como en sectores mas alejados de una virtual segunda corona
se repite tal densidad viaria, en distintos grados de irregularidad.

1
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» S Pero tanto en una como en otra corona tal densidad se produce
Imagen 2. Pagina anterior. Figura 1.2. P . .
Geometria basica del sistema viario (primer ~ d€ forma bastante mas discontinua. Se reconocen por ello
plano de pagina completa) claramente los distintos conjuntos residenciales producidos
[Fuente: 10U] de forma mas o menos auténoma a lo largo de la historia de
la ciudad moderna. Tendriamos variantes de trama entre los
mas antiguos, producidos o bien de forma no planificada o
como poligonos de vivienda: Desde los mas irregulares como
Barrio Espafia, pasando por La Vitoria o Girén hasta la relativa
regularidad que da la simple regla de division parcelaria de
Los Pajarillos o Las Flores, pasando por las tramas de Delicias
historico, La Pilarica o San Pedro Regalado, que en cualquier
caso denotan un grano bastante menudo. Algunos de los citados
son de origen totalmente desgajado, mayoritariamente en lo que
hoy es segunda periferia.

Hay algo menos de densidad viaria, esto es, el grano del tejido
es relativamente mayor, en los desarrollos urbanos “recientes”,
desde Huerta del Rey a Villa del Prado, Santos-Pilarica, Viveros,
Pinar de Jalon o Arcas Reales, pasando por Arturo Eyries,
Parquesol o la agrupacién de planes del Sur-suroeste (Parque
Alameda, Covaresa etc).

Las discontinuidades de toda esta urdimbre, unas veces mas y
otras menos menuda, las producen entre otras cosas —y a priori
de forma paraddjica— sectores anexos a grandes colectores de
trafico, vinculados en su mayor parte a franjas de espacio libre,
sobre todo entre los tejidos de la margen derecha del Pisuerga.
Entre sectores la discontinuidad viaria es en general algo mayor
entre los mas recientes, sobre todo en los mas externos.

La menor densidad viaria, y por tanto en principio mayor
discontinuidad del resto del puzle urbano, hace que se detecten
muy facilmente las grandes manzanas que quedan delimitas
por un trazado regular en los dos poligonos industriales del Sur,
Argales y San Cristébal, y al norte de éste el entorno de Iveco;
o también en algunos grandes paquetes de equipamientos
constituidos en mayor o menor grado como pequefias ciudadelas:
a SE sumando a Iveco secuencia de equipamientos en torno
a Paseo Juan Carlos | y Nuevo Hospital; a Oeste, en torno al
Estadio de futbol y Auditorio Miguel Delibes; y paquetes militares
de mayor o menor tamafno repartidos por zonas relativamente
céntricas, siempre antes de la primera ronda, etc. El resto de
espacios “invertebrados” que se detectan en el “continuo”
urbano con un tamafio relativo generoso se corresponden o bien
con parques o con terrenos aun sin urbanizar (caso del sector La
Florida, entre los dos poligonos industriales del Sur).

Podemos intuir en esta amalgama de tramas ciertos 6rdenes,
secuencias o interacciones, sobre todo entre algunos de los
conjuntos “recientes”, que son los que mas se singularizan del
continuo urbano:

- Hacia el Sureste partiendo de la traza del Delicias histérico
se despliega una sucesion de pequefos entramados
regulares, tanto por tamafio global como por el grano
en si (deduciéndose por tanto residenciales), formando
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una especie de cadena de cuentas: Canterac (sector25),
Zambrana (sector29), Pinar de Jalon (sector38), el sector
residencial de Industrial Jalon (sector44). Una cuenta
“suelta” en esta zona seria Arca Real. Ciudad Jardin (a
N-NO) sigue casi el mismo patrén que aquélla en relacion al
barrio histérico de La Vitoria.

- Con tamafos diversos, repiten una situacion similar
de aislamiento de una trama regular de grano pequefio-
medio, Santos-Pilarica (NE), Parquesol (con sus propias
discontinuidades internas), y Arturo Eyries. Podriamos decir
que en estos casos la situacion de “autonomia” en la trama
aparentemente es algo mayor por no detectar facilmente
una secuencia proxima como era el caso de Arca Real.

- El paquete que forman por el Suroeste varios planes
parciales relativamente solidarios y continuos entre si,
produce ofra gran pieza “independiente” de tamafio
considerable, de grano suma de regularidades: lo componen
Parque Alameda-Paula Lépez-Covaresa al Este y San
Adrian -Las Villas-Santa Ana al Oeste. Huerta del Rey-Villa
del Prado, que interaccionan minimamente, aunque solo
sea por como solapan tramas regulares del mismo tamano.

- Fuente el Berrocal, a NO, seria un caso extremo de
discontinuidad y desgajamiento del resto.

El rol del ferrocarril. A este entramado se superpone una Red
ferroviaria pasante (Madrid-Irin, usos especificos de la linea

14
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de Ariza y futura variante de mercancias), que no distorsiona
los significados de las geometrias de la red viaria aunque
evidencia potenciales fracturas de la misma. A dia de hoy el
viario que se prolonga a ambos lados del ferrocarril se resuelve
mayoritariamente por pasos elevados o soterrados, si bien
se mantienen aun dos pasos a nivel, en Pilarica (con la linea
principal Madrid-Irdn, C/ Puente la Reina, al NE) y Argales (con
Ariza, C/ Arca Real, a SE), con un flujo de trafico importante
sobre todo en el primero. Ademas hay una clara interrupcion de
la continuidad en el caso de la via de acceso por el NE, ctra. a
Tortoles, donde su prolongacion natural en Av. Valle del Esgueva
queda bloqueada por la ubicacién en este punto (desde principios
del milenio) del apeadero Universidad.

Los caminos rurales y la relacion con el entorno. Por su
parte, la red de caminos —rurales o silvestres— que mantiene su
fisonomia de alguna traza histérica heredada, aun penetrando
hasta un término mayoritariamente urbanizado, nos habla de un
territorio préximo totalmente antropizado, si bien con distintos
grados de intensidad. Aproximadamente por este orden y
proporcién de mayor a menor: cuadrante Sur, cuadrante Nor-
Noreste, arco (+1/6) Oriental, y por ultimo el tercio occidental
(hacia el paramo). Esto se hace mas patente si observamos esta
red con un angular mayor, abarcando todo el territorio de las
Directrices.

1.3. Jerarquia del viario urbano por relevancia y
conectividad: red arterial (rondas y grandes accesos) y
principales avenidas y calles.

Para comprender la geometria de la red viaria es imprescindible
interpretar su jerarquia, fomentando una clasificaciéon sencilla
de la compleja estructura de la misma. Son unas pocas vias
las que realmente tienen algo que decir a escala urbana, el
resto de la trama, incluidos caminos, permanece en cierto
modo muda, como base de apoyo, pero que necesariamente
nutre las jerarquias mayores, tanto como la nutre el alfoz. Valga
significar de este doble tapete neutro al menos la Canada de
Puente Duero, por su singularidad histérica, saliendo sentido SO
convertida al momento actual, en una via de jerarquia menor
tras la “Puerta Sur” de Valladolid, en la que termina, girando,
el que era su continuacioén natural, Paseo Zorrilla, para acabar
siendo un camino cuando llega al Pinar de Antequera.

Se han intentado simplificar lo maximo posible las jerarquias
resefiables: a parte de la citada base, colectoras urbanas en dos
rangos; de acceso en dos rangos, el principal equiparable al de
las circunvalaciones, y con un grado mayor el tramo de ronda
que pertenece a la Autovia de Castilla.

A partir de esta estructuracién viaria, se detectan algunas
cuestiones que ya la propia geometria hacia intuir: Un centro
historico bastante impenetrable, con apenas vias colectoras
principales, si bien por ello mismo aunque el crecimiento
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o o periférico haya sido discontinuo en tiempos y espacios ha
Imagen 4. Pagina anterior. Figura 1.3. . . .
Jerarquia del sistema viario. acabado formando una primera corona bastante solidaria
[Fuente: 1UU] continua y compacta en torno a aquél. Por el contrario la
periferia “reciente” —aunque quedan insertas casi siempre los
entramados anteriores que quedaban mas alejados— acentua
sus discontinuidades dividida por vias de penetracion, bastantes
de las cuales tienen un rango de acceso principal, y al menos
en la zona sur por la ronda interior. Dichas sub-tramas se
articulan a su vez en torno a algunas de las vias colectoras
principales, pero de éstas se pasa mayoritariamente al rango
base. Las vias colectoras principales y las secundarias, son las
que mayor capacidad tienen de “hacer ciudad” —estamos en la
escala urbana, las avenidas y calles enunciadas en el titulo del
apartado—, es evidente que lo haran con mayor fortaleza cuando
haya imbricacion entre ambas.

En términos generales, las “grandes calles’—secuencia de
Valladolid, por relevancia y conectividad, se identifican con
mayor claridad en la direccion NE-SO, en torno al rio Pisuerga,
aunque no Vvisibilicen al mismo: Zorrilla-Isabel La Catdlica-
Puente Mayor, y Av. Salamanca. También tienen cierto potencial
para cumplir este rol: al Este y en la misma direcciéon que las
anteriores, el Paseo de Juan Carlos | —pudiendo continuar por
el Sur en Av. Arca Real, direcciéon Pinar—; y casi perpendicular
a las tres, el eje curvo Sureste-Oeste, Paseo Arco de Ladrillo —
Garcia Morato-Padre J. Acosta. Esto nos dice que, partiendo del
centro, los sectores Oeste y sobre todo Sur-SO contienen a dia

Imagen 5. Fragmento ampliado del plano - P .

de Jerarquia del sistema viario en que € hOy las cadenas viarias mas relevantes de la gran ciudad.

se aprecian los saltos en jerarquia en los  pqr g| Noreste el Camino del Cementerio y la Av. de Santander y

barrios periféricos, entre los colectores

urbanos principales (en naranja) y el viario  por el Sureste la Av. de Segovia son ejes incompletos con cierto

b h lect: dari . . . s , .
(color animany | CoEiores seeundaios  protagonismo e identidad (la Gltima mas que los primeros).
[Fuente: IUU]
2 £
T
=% 3
J
\ /1
%, /f
i
R A S
.';
S [ §
¢
e

D

Si ahora nos fijamos de fuera hacia dentro del conjunto
urbano y comparamos las jerarquias vistas en la escala del
alfoz respecto a las que ahora atribuimos a escala urbana
observamos discordancias que, aun cuando los criterios para
ordenar tales jerarquias y el nUmero de grupos sean distintos,
merecen la pena citarse: El rango de la Carretera de Rueda se
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reduce respecto a las otras tres vias de acceso “principales” que
se ramifican por el Sur —no sélo porque de momento no esté
desdoblada—. Por el contrario se iguala con el nivel de ésta —de
acceso secundarias— el Camino Viejo de Simancas hasta una
rotonda (puerta indefinida) a medio camino entre las dos rondas.
También se reduce la jerarquia a Noreste y Este de los tramos
finales de la ctra. a Cabezdn (Av. Santander hasta Santovenia)
y la que discurre por la margen derecha del Esgueva (Carretera
a Tortoles). De momento ninguna de ellas esta desdoblada en
los tramos marcados, y aunque asi fuera su papel en la trama
de acceso a la ciudad es algo menor que en los otros casos.
Por el contrario si se equipara a su rango —vias de acceso
secundarias— el de la que discurre por el margen izquierdo del
Esgueva (Carretera de Villabafiez) hasta Renedo.

Atravesando las tripas de la trama urbana, no se llega a dar tanta
relevancia en todo su recorrido a la secuencia Av. de Madrid-
Puente Garcia Morato hasta Av. Padre J. Acosta como se hacia
en el plano de la escala alfoz, si bien se enfatiza su prolongacion
hasta Zaratan. Sucede lo contrario con las dos grandes vias
colectoras con que ésta cruza, Av. Salamanca y Paseo Zorrilla+
Isabel La Catdlica, aunque no cabe duda que el papel de las
tres cadenas es vital como “vias urbanas colectoras principales”.
Tampoco en la escala alfoz se sefialaba como principal el tramo
interior a la A-62/E-80 de la ctra. a Ledn-aeropuerto, aqui ya Av.
de Gijon.

Al margen de apurar en la identificacion mas objetiva posible
de jerarquias para detectar cual seria la mapificacion mas
correcta y proxima a la realidad, lo que rapidamente se deduce
de las variaciones detectadas es que la legibilidad del sistema
no es muy clara, sobretodo en sus vias de acceso. De forma
aparentemente contradictoria para una misma categoria, segun
criterios y escalas de aproximacion, unas veces se aumenta la
jerarquia de algunos tramos y para otros se disminuye. Asi es
imposible ajustarse a lo que en la introduccién proponiamos
como posible juego de mufecas rusas, encajadas en las
sucesivas escalas.

No sélo se observan discordancias entre estas dos escalas de
aproximacion, si ahora comparamos la jerarquia aqui definida
con la que planteara el Plan General vigente —por tanto el mismo
ambito objeto de estudio— los desajustes aumentan, y denotan
cuando menos expectativas y proyecciones incompletas
(tomamos como referencia para la comparacion el Plano General
de Viario, Serie 5.14).

El PGOU de 2003 planteaba una estructura viaria, en la que,
entrando en servicio la ronda exterior completa, practicamente
todas las vias consideradas interurbanas (alta y baja capacidad)
cambiaban a urbanas una vez traspasada dicha ronda, en las de
mas jerarquia dos rangos, principales o “avenidas”, “colectoras”
o arterias. Podemos hacer una equiparacion mas o menos
directa de éstas cuatro categorias con las que aqui hemos
fijado y observar diferencias sustanciales en dos direcciones

complementarias:
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|JERARQUIA DE VIARIO

=== INTERURBANO DE ALTA CAPACIDAD
INTERURABANO DE BAJA CAPACIDAD
BB PRI IPALES - AVENIDAS
— WRSCOLECTBRAS- ARTERL
—————— VIAS LOCALES SEGREGADAS &
VIAS LOCALES DE JEXISTENCIA
VIAS Y ESPACH PEATONALES

VIARICINDICATIVO (v AL DESARROLLO DEL SUND)

1 AVENIDAS
ARTERIAS
I'I:.

Imagen 6. La propuesta de Jerarquia del
Viario del Plan General vigente (2003)

[Fuente: IUU]

Fuente: Plz Q‘ftﬁf al de Viario. Serie 5.14
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- jerarquias no asumidas (en ambos sentidos, aumento o
disminucioén de la misma)

- viario no ejecutado, que en las jerarquias urbanas mayores
y en el establecimiento de grandes continuidades condiciona
sustancialmente la accesibilidad a grandes sectores del
“continuo” urbano

En relacion al primer guidn, una de las circunstancias mas
llamativas es que se preveia que practicamente toda la ronda
interior hubiera pasado a ser una “Avenida”, al nivel de Av.
Salamanca, Paseo Zorrilla, o la secuencia Paseo Arco de
Ladrillo-Av. P. Acosta, equivalencia que a dia de hoy es dificil
admitir. Tampoco se ha producido tal “reduccion” a ese mismo
nivel en las vias de acceso principales a partir de dicha ronda:

FASE 2
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Av. de Soria, Av. de Burgos, Av. de Gijon, y de la Av. de Madrid
y de la Av. Salamanca en Arroyo, ya desde la ronda exterior sur.
Bien es cierto que aun la ronda exterior no se ha completado,
ni tampoco el soterramiento ferroviario y consiguiente
transformacion del cauce aéreo que deja en otra de las vias
de rango, Avenida, continuando como tal hacia el Noreste por
la Crtra. A Tortoles (via de acceso secundaria) y a Sureste por
Daniel del Olmo, en este caso subiendo de rango, hasta enlazar
con Paseo Zorrilla. Tampoco se cumple por el momento la
reduccion jerarquica de la Av. Juan Carlos I, que en el PGOU
actual pasaba a ser considerada “arteria” (colectora secundaria),
al igual que las de las secuencias Av. Santander/Av.Palencia y
Camino del Cementerio/Calle Madre de Dios. Evidentemente
estos desajustes provocan multitud de pequefias variaciones
en el considerado por unos u otros viario colector de rango
secundario.

Imagen 7. Fotografias actuales de algunos
tramos de la Av. Salamanca, la Ronda interior
Sur y del Paseo Zorrilla, que evidencian el
distinto caracter de cada una.

[Fuente: IUU]

Respecto al viario no ejecutado de rango principal, a mayores de
la entrada en servicio de la ronda exterior completa —en proceso
de terminaciéon—, cabe destacar la inexistencia de la llamada
“Quinta Cuerda”, via que ya asumia este Plan de la Revisién
de 1994 y que se preveia que articulara los futuros crecimientos
del arco oriental. Pero incluso la que podria considerarse como
“cuarta cuerda” (paralela de aquélla hacia el interior, del otro
lado del arco oriental de la ronda interior), formada por tramos
de vias ya existentes y otras trazadas dentro de diversos planes
de desarrollo ejecutados, no podemos decir que a dia de hoy
constituya una via con entidad de referencia en la vida urbana.
Tampoco el desdoblamiento jerarquico de Paseo Zorrilla en
Ctra. de Rueda a la altura de la ronda interior sur es una realidad
claramente identificada, con secciones de calle muy diversas en
lo que el Plan 2003 pretende incorporar a otra de las “cuerdas”.

Asi, los “Ejes de centralidad propuestos” por el Plan vigente, las
llamadas “Cuerdas de la lira”, que se corresponden con algunas
de las vias pertenecientes a la mayor de las jerarquias que el
Plan definia —las denominadas vias principales con rango de
“Avenidas”-esadiadehoyunarealidadincompletayfragmentada.
Lo veremos también traspuesto a las consideraciones sobre el
sistema de centralidades, pero en lo que afecta estrictamente al
sistema viario caracteristicas como la dimensién de la seccion, o
la legibilidad de la continuidad, o la conectividad en la trama no
facilitan a dia de hoy tal comportamiento.
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Imagen 8. Fotografias actuales Aw.
Santander; Paseo Juan Carlos | cruce con c/
San Isidro; y Ctra. de Rueda.

[Fuente: IUU]

Redes peatonales y ciclistas basicas. Podemos anadir a
dicha estructura los espacios relevantes de las movilidades
peatonales y ciclistas tal y como estan ejecutadas a dia de hoy,
ya que obviamente también tienen una repercusion espacial en
la trama, y contribuyen decisivamente a dar o quitar a ciertas vias
la categoria de “grandes calles”. Se analizaran minimamente en
el sistema de espacios libres (apartado 3.2, imagenes 32 y 34),
pero a simple vista respecto a la vialidad ciclista sobre todo, se
observa su discontinuidad. Sélo la Av. Salamanca a dia de hoy
podriamos decir que constituye un verdadero esqueleto de tal
sub-sistema, con ramificaciones a oeste y este, adquiriendo
algo mas de consistencia el ramal que deriva hacia el entorno
de la ronda interior sur (Av. de Zamora, Paseo Zorrilla, Crtra.
de Rueda. Otras rutas con cierta densidad de ramales en torno
al polo universitario a Noreste, por el nuevo desarrollo Santos-
Pilarica a Este, y por cierto encadenamiento Nuevo Hospital-
Canterac-Arca Real-Pinar de Jalon a Sureste, de momento no
estan trabados ni con el referido esqueleto ni entre si, si bien no
faltaria mucho para tener una estructura en anillo en vez de un
eje.

Respecto al peatén, podemos considerar las vias de rangos
inferiores (esto es, las no jerarquizadas en el plano, imagen
4) relativamente compatibles con los transitos peatonales
cotidianos (cumpliendo con unos anchos de acera suficientes,
cruces, bien localizados y disefados, etc.). El problema vuelve
a estar en los rangos altos de las infraestructuras rodadas como
claras fracturas en la continuidad, sobre todo transversal a las
mismas, de tal capa del sistema.

1.4. Diagnéstico inicial sobre la red viaria. Problemas y
oportunidades.

La geometria basica del sistema viario ya habia revelado rasgos
y elementos clave del tejido para intuir interacciones posibles
e interacciones dificiles, que la atribuciéon de roles y jerarquias
mayoritariamente ha confirmado, y sobre todo ha permitido
valorar en su capacidad real de producir continuidades y
discontinuidades o fracturas de lo urbano: Lugares mejor y peor
servidos, papel de la orografia en el reparto, impenetrabilidad del
tupido entramado del centro historico frente a la mayor parte de
los barrios periféricos, si bien en general pasan sin solucion de
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continuidad de los “grandes” colectores principales al entramado
comun de calles...

Las discordancias jerarquicas evidenciadas mas arriba, tanto
respecto a la escala territorial como al plan municipal vigente,
sobre todo en lo que respecta a estructura de penetracion y
de las grandes avenidas de Valladolid, se pueden traducir en
un incipiente diagnostico, al afadir a ese analisis jerarquico la
identificacion de nodos de distribucidén de flujos mas o menos
conflictivos en las entradas a la ciudad. Asi, si avanzamos de
fuera a dentro de la misma sobre la estructura viaria descrita y
analizada, se detectan una serie de puntos “no resueltos” a partir
del intento de identificacion de las que podemos denominar
“Puertas” de la ciudad por su grado de indefinicion y falta de
legibilidad, producidos mayoritariamente por la evidencia de
distorsiones en la secuencia de jerarquias. Esto ocurre o bien
en intersecciones de las vias de acceso principales con las
rondas, o en la prolongacion de las primeras hacia el interior de
la ciudad. Ya citabamos en las relaciones con el alfoz el cruce
entre la Ronda Norte con la Avenida de Burgos, y siguiendo en
sentido horario destacamos algunos otros: en la interrupcion de
la continuidad a via colectora principal de la Ctra. de Valladolid-
Tortoles (VA-140) a NE, a partir del Apeadero universitario; el
cruce entre la Ronda Exterior Sur con la Crta. de Soria (VA-11)
a SE; ya muy interior, la ctra. de Madrid intentando convertirse
en verdadera Avenida urbana a la vez que distribuye trafico a
Juan Carlos | y a Daniel del Olmo; la indefinicion del “final” del
Paseo Zorrilla entre su encuentro con Ctra. de Rueda o con la
ronda interior; y por el Oeste, la transiciéon a urbana de la ctra.
de Ledn-aeropuerto, entre su encuentro con la E-80 y cuando se
transforma en Av. Gijon a la altura del Canal de Castilla.

A pesar de estos conflictos no resueltos en lugares-rétula
estratégicos del sistema, también podemos verificar como otros o
los mismos son realidades u oportunidades claras de mejora del
mismo. Los nodos ya consolidados como umbrales facilmente
legibles de transicién plena a lo urbano, e incluso los nodos no
resueltos pero con vocacion de serlo, pueden convertirse en
lugares de referencia en la articulacion tanto simbdlica como
espacial de la ciudad con su alfoz, pensados en algunos casos
incluso como intercambiadores de movilidades.

También se desprende del analisis previo un diagnostico
inmediato en clave de ausencia. Esto es, el viario urbano
“principal” adolece de algunos déficits manifiestos, sobre todo si
lo comparamos con lo que el plan vigente preveia, estando los
mas llamativos en el arco oriental, tanto entre las dos rondas (a
la espera de que el suelo alli comprometido se desarrolle), como
entre la ronda interior y el Paseo Juan Carlos |. Valga sefialar
también un hipotético enlace paralelo e interior a la ronda de
jerarquia menor desde la entrada de Fuensaldafa-Fuente el
Berrocal, hacia Av. de Burgos y los déficits que ya aparecian a la
escala alfoz, en la saturacion del camino viejo de Simancas, y en
la ausencia de conexiones continuas periféricas por el Sur mas
alla de la ronda exterior.

Imagen 9. Pagina siguiente. Figura 1.4.
Problemas, Oportunidades y Déficits del
sistema viario.

[Fuente: IUU]
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Siguiendo con la escala metropolitana, las repercusiones de los
problemas y dependencias de dicha escala, ya manifestadas en
el punto 1.1, se verifican y pre-dimensionan a esta escala mas
proxima, propiamente urbana:

- en la deteccion de algunos de los denominados puntos
conflictivos evidenciados;

- en la congestion de las denominadas por las Directrices
territoriales “Areas de urbanizacion saturadas” en torno a la
E-80 (no sélo en la Revision, ya en las aprobadas en 2001)
y, por una parte, su principio de resoluciéon con las rondas,
pudiendo transformar en “urbana” a la Avda. Salamanca,
y por la contraria, la complejidad de que ésta realmente
adquiera el caracter de tal calle. Asi,

- en la posibilidad de que tanto ésta (Av. Salamanca) como
otras vias funcionen mas como barreras al continuo urbano
que como ejes posibilitadores del mismo, como es el caso
también de algunas partes de la ronda interior, sobre todo
—de momento y por lo que ha crecido ya la ciudad tras ella—
en la parte Sur.

Imagen 10. Fotografia reciente. ;Puerta
urbana en el cruce entre Paseo Zorrilla y
ronda interior Sur, Av. Zamora?

[Fuente: IUU]
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2. El sistema de centros y barrios. Singularidades de 2
una ciudad “central” equipada.

2.1. La ciudad y su alfoz: macrocefalia vallisoletana y
polos de actividad

Aligual que la estructura viaria del alfoz y por tanto de accesibilidad
a los lugares del mismo condiciona el uso —y sobrecarga— de
la trama viaria del municipio de Valladolid , el modo en que se
distribuyen y evolucionan los distintos rangos y modalidades
de centralidad territoriales en el entorno del Valladolid
“‘metropolitano” condiciona enormemente la organizacién de su
propio centro, alimentandose reciprocamente.

Siconsideramos comoreferenciainicial paratalareametropolitana
aquélla que se considera “Entorno” en el documento de rango
territorial DOTVaEnt (que no ha variado desde su primera
aprobacion en 2001, ahora en Revisién), Valladolid como centro
junto con los 22 municipios mas proximos, observamos que dicha
estructura territorial, en términos generales, ha consolidado
una serie de nucleos de rango medio en cuanto a tamafio en
la corona mas préxima, mientras que se advierte una segunda
corona de nucleos de rango mayoritariamente inferior, en que las
dependencias e interacciones con el centro de forma cotidiana
son mucho menores.

Dicha estructura basica queda distorsionada por razones
historicas o de concentracion de actividades: Casos consolidados
son el de Tudela al Sureste (enclave estratégico en el corredor
del Duero), o el de Boecillo al Sur, en este no tanto por su peso
especifico por tamafio como nucleo de poblacion sino por el
poligono tecnoldgico que acoge en su término. Asimismo para
una realidad en constante proceso, aunque sea precipitado
aventurar su capacidad para desfigurar en mayor o menor
medida las tendencias “naturales” de un area metropolitana en
formacioén, deberiamos apuntar algunas variaciones recientes:
El nuevo area comercial “Rio Shopping” —en el limite entre los
términos de Valladolid y Arroyo por el Suroeste— es ya de facto
un “Area de Nueva Centralidad”, en creciente consolidacion.
Dentro de nuestro propio término y como ya evidenciaremos
en los planos de analisis de centralidades en el zoom municipal
(epigrafe 2.3), la puesta en funcionamiento del nuevo Hospital
Universitario Pio Hortega junto a otras piezas del entorno ya
han empezado a generar otro tipo de area central de jerarquia
supramunicipal. Con implicaciones similares, también de la
aparicion o desaparicion de determinados equipamientos de
rango regional en algunos de los nucleos del alfoz se puede
derivar la respectiva transformaciéon de su categoria en el
“‘juego metropolitano” —aunque la atribucion inicial de uno u otro
rango en los nucleos esta sobre todo asociada al numero de
habitantes—. Tal es el caso del traslado de la sede de Las Cortes
de Castillay Ledn a Valladolid desde Fuensaldafa; o al contrario
—aunque con otro caracter— podriamos pasar a considerar a
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Renedo de mas relevancia en el hipotético sistema polinuclear
con la aparicion del espacio educativo y de ocio del Valle de los
Sentidos.

Hechas tales consideraciones, los municipios del area
metropolitana que tienen una mayor relevancia en dicho
sistema de poblamiento, a mayores de Valladolid, son tres
meridionales, dos de ellos inmediatamente contiguos al centro,
Arroyo — Laguna, y un poco mas alejada Tudela de Duero. La
conexion rodada entre ellos necesariamente pasa por las rondas
de Valladolid, o si no por carreteras locales mas alejadas (la
reconversion de la via ferroviaria de Ariza, que ya aparecia en
las estrategias de movilidad de las Directrices cobra con la vision
de este sistema mayor sentido). El resto de municipios limitrofes
con el nuestro tienen un nucleo de rango intermedio, a mayores
de Simancas y Cabezon (en el eje E-80), y todos los demas
ya son “pequenos centros” (haciendo los minimos intercambios
Renedo / Fuensaldafa a que antes aludimos, que en cualquier
caso no hacen sino reafirmar el peso de la corona central). Esto
constata la progresiva consolidacion del area metropolitana en
formacién a que se referia el pliego de prescripciones técnicas
del Plan que ahora abordamos y que después corroboraba el
Programa de Trabajo, y el interés de “resolverla” (punto 1.V.a,
en p.9: Introduccién— Objetivos particulaes— el primer objetivo:
Establecer una ordenacion que aproveche el potencial de
Valladolid y Entorno como Area Metropolitana emergente de
primer rango y sirva para fomentarlo). Las relaciones y tensiones
que Valladolid establece con su primera corona de términos
limitrofes es bastante mayor que con la segunda, y las posibles
interacciones de estos nucleos entre si, sin pivotar por el centro,
ya simplemente observando el sistema viario que las pudiera
sustentar, parecen complejas.

Si a esta estructura de poblamiento (incluidas areas urbana y
urbanizables aprobadas) le afiadimos los grandes equipamientos
de escala supramunicipal, comercio y servicio, y los principales
centros de trabajo productivo —ya hemos aludido a algunos
en ambos casos—, se refuerza el papel central de esa primera
corona, y el estelar del municipio de Valladolid en ella. Tan sélo el
par Laguna-La Cistérniga tendria algo que aportar o distorsionar
de dicha macrocefalia, sobre todo sumando a su poblacién la
concentracion entre ellas y el sur de Valladolid de buena parte de
las areas productivas en forma de poligonos y grandes fabricas.
Asimismo se extienden tres tentaculos muy especificos: el que
mantiene cierta continuidad al NO (Zaratan-Aeropuerto de
Villanubla); y algo més alejados, el que engancha el Poligono
Tecnoldgico al Sur (Boecillo), y el que llega a un sector industrial
en formacion sobre la E-80 a N-NE (entre Cabezén y Cigales).

Podemos apuntar distintos tipos de sinergias e interacciones de
Valladolid con su entorno préximo mas o menos consolidadas:

- 1) Una especie de ameba a S-SE donde se concentra buena
parte del tejido productivo del alfoz que, desde Argales-San
Cristobal y los sectores de Laguna y La Cistérniga extiende
un tentaculo a Boecillo.
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- 2) Una zona principal de crecimiento urbano a Sureste.
Hay para esta zona un soporte funcional ya alto tanto en
accesibilidad como en actividad (de hecho la suma incorpora
parte de la anterior area productiva), que debiera ser
compatible con el soporte ambiental valioso existente, el cual
si bien no es de los mas altos (ver en planos del sistema de
espacios libres), se podria fortalecer e incluso incrementar en
el hipotético proceso de desarrollo, incorporando y trabando
piezas clave como del Cerro de san Cristobal, Pinar de Jalon
y los bordes de las grandes manchas de pinares del sur, mas
algunas areas agricolas por medio de corredores verdes de
primer nivel como pueden ser el Canal del Duero y la traida
de aguas Arca Real.

- 3) Sin dejar el Sur, se produce una secuencia de espacios
de oportunidad tipo ocio/servicio que parte del entorno de
Argales-Arca Real-acequia de Valladolid, sigue al corazoén
del Pinar de Antequera, y termina en Puente Duero.

- 4) Cierta corona discontinua de lugares de centralidad
terciaria de Noreste a Oeste del corazén metropolitano
(universidad, administracion  autonémica, comercio),
extensible hacia el aeropuerto, y hacia el centro Rio
Shopping.

- 5) A Oriente, entre la posible expansion del crecimiento
por el Sureste y por el Noreste (no solo los de la Cistérniga,
Renedo o Santovenia, sino considerando también dentro del
propio término vallisoletano planeamientos de desarrollo ya
aprobados) queda un posible corazén de ocio y servicio para
el crecimiento de este arco Este, en torno al encuentro del

Imagen 11. Interacciones en clave de
actividad entre ciudad y alfoz.

[Fuente: IUU]
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valle del Esgueva con canal del Duero, complejo Fuente la
Mora.

- 6) Por ultimo sefialamos el continuo que forman areas
urbanizadas practicamente saturadas a SO y N-NE de
Valladolid canalizadas y enganchadas por el corredor de la
E-80, donde a mayores el relieve que da el pie de paramo
justificaria el control a futuro de cualquier desarrollo que se
plantease en torno a ellas.

2.2. El Centro Historico y las areas de mayor actividad
(comercio, industria y equipamiento) como principio de
“orden” urbano.

Para el sistema que llamamos de Centros y Barrios, componen
el sustrato basico de ambito municipal los elementos a partir de
los cuales detectar los polos donde se concentran actividad y
diversidad de gente. Consideramos que éstos se corresponden
con: todos los equipamientos de rango ciudad o mayor, el resto de
dotaciones del tipo sanitario, educativo y deportivo de cualquier
otro rango menor, la industria, los grandes establecimientos
comerciales, y los cementerios. Y por tanto asi se diferencian en
dicha capa base.

Imagen 12. Pagina siguiente. Figura 2.2.
Equipamientos urbanos y areas de mayor
actividad

[Fuente: IUU]

Imagen 13 Fragmento de este sustrato
incorporando el viario. Las parcelas en las
que predomina el espacio no construido
aparecen rayadas, mientras que para el
resto de equipamientos aparece sélo lo
edificado mas el limite de la parcela a que
pertenece. Asi, la mayor parte de superficie
de equipamiento como parcela no edificada
se corresponde con algunos grandes
parques de rango urbano que contienen
algun tipo de instalacion deportiva, asi
como los cementerios y algunas superficies
industriales o asimiladas (terrenos del
ejército no residenciales).

[Fuente: IUU]
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Tienen ya en dicho sustrato nombre propio algunas areas, en
sSu mayor parte porque son mas que la suma de elementos: 1.
Casco Histérico, 2. Secuencia de Campus Universitarios, 3.
Mercaolid — Cylog, 4. Area Estadio de futbol, 5. Nueva area de
centralidad entorno a la Estacion del Norte.

Es extraordinariamente llamativa la concentraciéon y densidad
construida de equipamientos de rango mayor en el centro
histérico respecto del resto, con extensiones a NE (secuencia
de Campus Universitarios), y a Oeste y Suroeste, en ambas
margenes del Pisuerga. Podemos extender de forma algo mas
tenue estos dos sectores: en dos tentaculos a poniente (hacia
el Estadio a SO, y hacia el instituto politécnico de Cristo Rey
a NO); y en uno aun mas disgregado al Sur-Suroeste, hasta la
presidencia de la Junta. En cualquier caso es dificil competir
con una centralidad histérica y reiteradamente reforzada, sobre
todo frente a los crecimientos discontinuos y deficitarios tanto de
los desarrollos informales como de los planificados poligonos
de vivienda a lo largo de los tres primeros cuartos del siglo XX.
Estas carencias se han ido cubriendo a lo largo de las ultimas
décadas del siglo XX, lo cual ha producido algunas cadenas
continuas de equipamiento basico (la triada educacién-salud-
deporte). Destacan, en el margen izquierdo del Pisuerga, sobre
la ribera norte —anexos a Rondilla y Barrio Espafa—, y a sureste
junto al parque de Canterac —anexos a Delicias y Pajarillos—.

Imagen 14. Esquema que enfatiza Ila
agregacion y continuidad de equipamiento
de rango urbano y mayor (rojos), de la
triada de equipamiento de barrio (naranja),
y de paquetes industriales (violeta). Como
negativo bolsas de continuo urbano cuasi
“vacias”

[Fuente: IUU]
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Asi, en parte relacionados con esta dotacioén tardia a conjuntos
residenciales populares mayoritariamente densos, en parte por
la produccién de agrupaciones unifamiliares y de baja densidad
recientes, se producen bolsas practicamente “vacias” (en el
sentido de no equipadas) de distintos tamafios en el continuo de
la mancha urbana, algo mayores en la zona Sur.

En cuanto a grandes equipamientos comerciales podemos
decir, grosso modo, que la ciudad esta mejor servida en su mitad
occidental que en la oriental —respecto de un eje virtual inclinado
NE-SO, Avda. Santander-Paseo Zorrilla, direccion Pisuerga-.
Algunos ejes de barrio que podriamos llegar a describir como
comerciales (marcados en algun plano del apartado siguiente,
2.3) completan y en algunos casos llegan a trabar dicha oferta.
A priori, tales estructuras tienen mucha mas capacidad “y
urbanidad” para hacerlo que los grandes equipamientos.

Por su parte la industria despliega los grandes paquetes sobre
todo al Sur-Sureste (parte de la ameba a que nos referiamos en
el alfoz), en los poligonos Argales y San Cristébal, el primero ya
totalmente integrado, o mejor “rodeado”, del continuo “ciudad” y
con cierto grado de transformacion comercial y de servicios, el
segundo con una ampliacion reciente hasta el limite del término
a SE, practicamente encadenados a los terrenos de la Fasa-
Renault. También en su borde norte encadena San Cristébal
su mancha industrial hasta la considerable parcela de Iveco.
Aunque de un tamanio total considerablemente menor, al Norte
del continuo urbano también hay una arco de grandes paquetes
industriales, practicamente ininterrumpido de uno y otro lado del
Pisuerga, mas aun si incluimos el conjunto logistico Mercaolid/
CyLOG, prolongando el sector asi en torno a la Av. de Burgos.
Otra pequefia concatenacion industrial se produce en la salida
occidental por la Av. de Gijén. Algunos de estos paquetes
terminan de acentuar la segregacion de las bolsas no equipadas
antes referida.

Si apoyamos esta mapificacion de elementos sobre el sistema
viario (ver el fragmento mostrado antes), se advierte como
algunas de esas distribuciones de equipamientos o industria se
organizan de forma mas nitida en torno a determinados ejes,
que avanzan en el analisis de centralidades propiamente dicho:

2.3. Hacia una definicion de las centralidades urbanas
existentes y/o emergentes.

A partir del sustrato base anterior observamos ejes y polos de
actividad/centralidad diferentes por jerarquia, tamafio-forma de
agrupacion de los mismos y tipo, que construyen una estructura
de centros determinada.

Distinguimos las siguientes categorias:

Con un caracter mixto y complejo se diferencian dos grandes
clases de conjuntos, centralidades tradicionales y centralidades
consideradas emergentes, esto es mas 0 menos recientes, en
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» o procesos diversos de consolidacion. De las primeras tendriamos
Imagen 15. Pagina anterior. Figura 2.3. . . . ,
Centralidades urbanas  existentes y dOS grados que mayoritariamente incorporan partes del area
emergentes del PECH: el sector que denominamos “Centro del Centro”, que
[Fuente: 10U] obviamente tiene un rango mayor en la acogida de elementos
de centralidad; y una corona bastante gruesa que rodea ese
primer sector sobre todo por su parte Norte englobando casi en
su totalidad el resto del area que acoge el perimetro del PECH
vigente, aunque también se prolonga como un tentaculo hacia
el S-SE entorno del Paseo Zorrilla en su mitad norte. EI Campo
Grande ejerce un papel curioso entre estas dos patas —de
momento— desiguales, ya que, si bien no es muy grande, ni por
medio ni por su borde inferior podemos decir que funcione como
trabazon transversal de “actividad” entre ambas —¢remanso de
paz?—.

Hay algunas centralidades claramente emergentes, aunque
como deciamos, en distintos grados de formacion y mistura.
Tomando como criterio de orden esto uUltimo las enumeramos de
la forma que sigue: 1. El entorno de la Avenida Salamanca desde
el Museo de la Ciencia (Sur) hasta la desembocadura del Canal
de Castilla/ Torre del Conde Ansurez (Norte); 2. y, maclado al
anterior, el conjunto agrupado en torno Avenida N? S?2 del Prado
desde Puente Colgante hasta el Estadio Zorrilla/Carrefour de
Parquesol (formando una centralidad unica, en plano “E”); 3. El
area en ciernes en torno a la Estacion del Norte (centralidad F)
con una posible ramificacién en la cabeza de la llamada “Ciudad
de la Comunicacién”, que también podria prolongarse por ambos
extremos, a Sur y Noreste, en torno al hipotético “Boulevard
verde equipado” que se desarrollara tras el soterramiento
ferroviario. 4. Diversos equipamientos agrupados en torno al
nuevo Hospital Universitario Pio del Rio Hortega (centralidad G),
si bien en este caso, al menos de momento, el centro dominante
que polariza claramente el tipo de congregacién en torno al area
es el sanitario especializado de rango supramunicipal.

Asi, junto al ultimo caso englobado entre las centralidades
emergentes mas o menos mixtas, podemos organizar un
tercer tipo de centralidades que tendrian un caracter mucho
mas especializado —“Polos” de “x” actividad exclusiva o casi—,
también en distinto grado de consolidacion: 1. Polo Universitario
(secuencia del Campus de Valladolid: Zona Miguel Delibes
+ Zona Esgueva, prolongandose en forma de cuia hasta la
Zona Santa Cruz, NE-Centro); 2. Polo Deportivo (complejo de
Fuente La Mora, a E-NE); 3. Polo Logistico Mercaolid-Centro
Logistico de la Junta (CyLog, a N-NO); 4. Unidad Ambiental de la
Junta (PrAECyL, Propuestas Ambientales Educativas, a S-SO);
Futuros Talleres de Renfe-Estacién de Mercancias (a E-SE).

Fuera del territorio municipal, pero afectando directamente
a su estructura urbana a O-SO, en el limite con el término de
Arroyo, esta el recién creado Polo comercial, Rio-Shopping, con
una actividad ya muy considerable cuando de momento sélo
esta en activo el equipamiento comercial de lkea. El Parque
tecnolégico de Boecillo y el Aeropuerto de Villanubla, también
generan ese tipo de centralidad especializada, con mayor grado
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de consolidacién que el ultimo caso citado, si bien aun mas
“diferida”, como sus propios “apellidos” indican. Si citamos en
esta secuencia el parque tecnoldgico, dentro del término no
podemos obviar como grandes focos de actividad —aunque
no estén marcados como tales centralidades— a las grandes
manchas industriales ya marcadas en la base, indudables
centros de trabajo productivo, sobre todo los dos poligonos
(Argales, San Cristobal) y las grandes fabricas (Fasa-Renault,
Michelin, Iveco).

Ya citabamos al describir el sustrato base de este sistema que
se han marcado los detectados como ejes comerciales de
barrio. Algunos estan incorporados a las centralidades mixtas
emergentes, aunque si dejamos al margen el centro, la mayor
parte se situan en tejido “vecinal”. Si bien la evolucion de estas
lineas de centralidad comercial es impredecible, las cadenas '
. . . B magen 16. Fragmento central ampliado
de comercios ya consolidadas como tales tienen mucha mas  del plano de centralidades, donde se
. . . | j ial de barrio,
capacidad de resistencia que otras estructuras Urbanas, igunee. integados  on . dictintos  finos
permitiendo vertebrar a estas escalas distritales o barriales ¢ centralidades utbanas (C/ Pio del Rio
ortega), otros totalmente ajenos a las

algunas de las bolsas que antes definiamos como vacias mismas (C/ de a Cigilefia), y otros entre dos
. . de los Labrad
(invertebradas) por nada o poco equipadas. aguas (€1 de los Labradores)

[Fuente: IUU]

La repercusion de cada grado de concentracion de paquetes
de centralidad en la estructura urbana global es compleja
de evaluar. Al menos las centralidades mixtas mas la de la
Universidad se presupone que tienen capacidad (y por eso se
las ha considerado tales) para concentrar usos y gente diversa
a escala ciudad y mayor. Pero por otra parte, la interaccion con
los entramados barriales no tiene por qué producirse de forma
automatica, por lo que el papel de los barrios (o de algunos) en
el “juego” polinuclear (rango ciudad y mayor) esta por verse. De
momento el reparto no es en absoluto homogéneo, si bien pudiera
parecer que se tiende a transformar la macrocefalia histérica en
una suerte de extensiones o escisiones que han conseguido
traspasar los dos grandes elementos longitudinales que han
ejercido de limites clasicos a dicha “alternativa estructural’,
ferrocarril y rio Pisuerga. El traslado del Hospital Universitario
al SE seria la operacion mas “osada” en dicho juego. Algo mas
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avanzamos de todo esto en un incipiente diagnéstico dirigido
a como las identidades barriales absorben en mayor o menor
medida tales centros.

Respecto al resto de centralidades especializadas y teniendo
presente tanto lo ya advertido en el alfoz o en el reparto de
equipamientos e industria, como lo que se describira para el
tercer sistema, podemos aventurar que las de tipo ambiental,
deporte, ocio (H/. Polo Fuente La Mora en el Valle del Esgueva/
Canal del Duero; L/. La Unidad Ambiental del Sur PRAE,
Propuestas Ambientales Educativas, Junta CyL, en la secuencia
de acequias, caminos y terrenos agricolas hacia los pinares del
Sur) porusoy posicion pueden contribuir a generar determinadas
espinas dorsales de tal clase, mientras que la de tipo logistico
del Norte (D/) articula de algun modo el tejido industrial en torno
suyo.

Imagen 17. Esquema agrupando manchas
de centralidad “homogéneas” - en su
heterogeneidad, extension del centro (en
rojo) incorporando los centros “singulares”
UVA 'y Hospital; - o en su especializacion, de
tipo “ambiental” (verdes), y de tipo pseudo-
industrial (morada).

[Fuente: IUU]

Imagen 18. Fotografia reciente de caso de
centralidad emergente: Secuencia Estadio-
Auditorio

[Fuente: IUU]
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2.4. La ciudad y los barrios.

Tomando en consideracion una forma u otra de agrupar unidades
urbanas (*) y siempre incorporando la base viaria, porque
ella misma ya aclara cierta l6gica de divisién, obtenemos un
incipiente diagndstico sobre el caracter del “agregado” en clave
de como la distribucién de centralidades analizada se reparte
por los distintos sectores de la ciudad:
(*) En el Plano de la imagen 20 se ha grafiado la agrupacién de distritos
a partir de secciones censales sobre el plano de centralidades. Tal
agrupacion responde a que los diferentes datos estadisticos con los que
podemos contar se refieren a dichas secciones. Sin embargo hacemos
también la siguiente subdivision o reagrupacion, segun casos (imagen 18),
que tiene en cuenta las consideraciones histéricas de la formacion de los

distintos barrios o conjuntos de desarrollo unitarios de la ciudad (que de
hecho es la que se ha seguido para el analisis del que se ocupa de modo

mas exhaustivo el bloque siguiente: V.C. Los barrios de Valladolid.

T

Imagen 19. Fotografia reciente caso de
centralidad emergente: Entorno del nuevo
Hospital

[Fuente: IUU]

Imagen 20. Pagina siguiente. Figura 2.4.
Fundamento de las futuras unidades urbanas

[Fuente: IUU]

Imagen 21. Hacia la delimitacion de unidades
urbanas coherentes

[Fuente: IUU]
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La escala urbana no permite una pormenorizaciéon exhaustiva
en sectores, vecindarios etc., pero si quitamos a este sistema
—“centros y lugares”— el verdadero sustrato sobre el que se apoya,
quedara igual de incompleto que el de viario sin movilidad. Nos
referimos a un sustrato mas profundo que el que compone el
punteado de cada equipamiento o lugar de interaccion destacado,
este es el de la masa social espacializada, es decir cada barrio
identificado como tal. Aludiendo a la pequefia reflexion tedrica
que argumentaba esta metodologia sistémica, no habra grandes
centralidades que hagan vida urbana sin penetrar y articularse
con la vida del barrio, si no tienen capacidad para ser utilizadas
en continuidad.

En términos generales podemos decir y sustentar con cifras que
el Valladolid urbano es un espacio central y equipado. Parte de
los elementos generadores de dicha centralidad superan con
creces la condiciéon de centros de rango urbano y configuran un
sistema planetario con una estrella principal bastante clara, el
centro histérico. Dicho sub-sistema de grandes centralidades
es relativamente facil de desmembrar de la base poblacional
en la que apoya, si bien al menos en esa estrella principal de
forma constante se entrecruzan con el caracter supramunicipal
identidades manifiestamente urbanas. No ocurre asi en general
con el resto de grandes centralidades. Evidentemente la mayor
parte de estos elementos —si no todos— contribuyen al Valladolid
equipado, al que sumar los rangos menores disgregados. Ahora
bien, la distribucion y articulacion tanto entre si como con los otros
sistemas y sus jerarquias no es todo lo simbiética y permeable
a lo que tal densidad media de elementos de centralidad podria
aspirar.

En los barrios “nuevos” las centralidades urbanas y distritales
mayoritariamente son localizadas en conjuntos aislados
especificos, en medio o en los bordes de un tejido “exclusivo”y en
general poco compacto, y en los barrios historicos-tradicionales
ocurre justo lo opuesto: densidad —o congestion— mixta. Muchas
veces limitando los primeros entre si y estos de los segundos,
o incluso a veces cortando por medio unas u otras unidades
vecinales, aparecen las fracturas y cicatrices generadas
por un territorio aparentemente olvidado o por las grandes
infraestructuras a que aludiamos en un somero diagndstico del
viario (1.4), rondas y “rondillas” aparentemente integradas en el
“continuo” urbano y vias de penetracion.

Sucede con pocas, pero algunas de las que localizabamos como
“calles comerciales” de los barrios son limitrofes entre varios,
lo cual, si la movilidad rodada junto con la seccion viaria, lo
permiten, debiera facilitar la interaccion. Tales pueden ser los
casos de la Avda. de Santander entre B° Espafia y Viveros-San
Pedro y entre Rondilla y Universidad; de Paseo Zorrilla entre
Cuatro de Marzo y Camino de La Esperanza-La Farola; o de la
calle Labradores entre Circular-Vadillos y la parte inferior de la
Segunda Corona del centro. En situacién potencialmente similar
esta la prolongacion de la Avda. Segovia desde el barrio de
Delicias al Sur entre La Florida y Canterac-Nuevo Hospital.
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También ocurre esto, posicion limitrofe entre barrios, en torno
a algunas centralidades emergentes de rango urbano o mayor,
aunque esta por verse si tales jerarquias de centralidad —unidas
a unas de viario acordes— tienen la capacidad para generar
sinergias entre barrios 0 mas bien lo contrario. Puede ocurrir
esto entre Villa del Prado, Parquesol, Arturo Eyries, Huerta del
Rey en torno a los ejes Avda. de Nuestra Sra. Del Prado/ Avd.
Salamanca y su cruce; o también en torno al nuevo area central
Estacion-Ariza-Cicova —con el soterramiento ejecutado— entre
Delicias y Ciudad de la Comunicacién por el sur y Paseo Zorrilla
Norte, Gamazo, parte de la Secunda Corona centro y Circular.
También del tipo “Centralidad emergente” (mixta), el que
llamamos “Area de Equipamiento Sur, entorno Hospital”, esta
en la encrucijada entre Delicias, La Florida y Canterac-Nuevo
Hospital.

Por su parte, aun siendo una “Centralidad especializada”,
el “Polo Universitario”, por su potencial caracter civico, bien
puede cohesionar todos los barrios identificados como tales a
su alrededor: Hospital-Batallas, Viveros, San Pedro R., Santos-
Pilarica, Belén y Pilarica

Imagenes 22 y 23. Espacios publicos
y actividad: en “Centros Integrados de
equipamientos” en la zona oriental: Antiguo
Mercado Central, entre el Paseo Juan Carlos
l'y la calle Cigliena; y en la zona sur: Antiguo
Matadero.

[Fuente: IUU]
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3. Una lectura integrada del sistema de espacios 3
libres publicos.

3.1. La ciudad y su alfoz: Funcién nuclear de Valladolid
en el sistema metropolitano de parques y corredores
verdes.

Imagenes 24. Imagen del lugar: paisaje de
paramos, campiiia y agua

[Fuente: 1UU] Si en el sistema viario a escala territorial podemos identificar
la continuidad y la accesibilidad a los lugares como sus
rasgos basicos mas valiosos para estructurar el espacio, y
en el de centralidades el potencial intrinseco de los mismos
para congregar actividad, en este ultimo podriamos hablar
de la capacidad para hacer a dicho territorio urbanizado
“sostenible”, en dos direcciones basicas fundamentales,
la medioambiental y la de la cohesién social en torno a un
espacio publico compartido. Quiza cada una tenga que ver mas
con una escala de aproximacion pero pueden, y creemos que de
hecho debieran, ser complementarias:

Imagen 25. Imagenes de espacios de ocio

a escala metropolitana: Pinar de Antequera  F| glemento principal para el analisis critico a la escala alfoz lo

(Valladolid) y Valle de los Sentidos (Renedo). X ., X
[Fuentes: www.josealmagrovalero. extraemos del Documento Final de Revision DOTVaEnt abril

com/2011/04/duatlon-pinar-de-antequera- 2011 (fecha de exposicion publica), del grupo de “Estrategias

primero-con.html; wwuivingspain.es/ Estructurantes del Modelo Territorial. Es el que denominan
pinar-de-antequera-parque-de-aventuras-
en-valladolid/; www.viajespasion.com/ Modelo 4 ESTRATEGIA DE PUESTA EN VALOR DE LOS

reapertura-del-parque-tematico-el-valle-de-  RECURSOS NATURALES Y RURALES” (aqui, imagen 27).
los-seis-sentidos-en-valladolid.html] .. ..
Asimismo nos apoyamos, como bases de reflexion, tanto en el
Modelo 1 tomado de la misma fuente con el titulo ESPACIOS
NATURALES Y PAISAJES VALIOSOS (aqui, imagen 28),
como en los elementos naturales basicos que dan forma a este
territorio, Relieve + Agua:

Merece la penarecordar el titulo que el documento grafico primero
tenia en las Directrices territoriales iniciales que ahora se revisan
(con aprobacion en 2001), era el “PROYECTO PROGRAMA
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DE CORREDORES VERDES Y SISTEMA SUBREGIONAL  [magen 26 Relieve y Agua en el Entorno
) . y ampliacién en su parte central:

DE PARQUES” (entonces Modelo 6). Dicho titulo facilita su valladolid

comprensioén sistémica y, como tal, su potencial aportaciéon, [Fuente:iuu]

solidariamente encajado, al que el Plan General vallisoletano

ahora debe desarrollar. Por el momento también ese proyecto/

programa subregional no deja de ser una hipotesis de propuesta,

pero puede construir una estructura de espacios libres a escala

territorial. Y esto necesariamente debe ser hecho sobre la base

del que sigue siendo tanto en las Directrices originales como en

las que se revisan el “Modelo 1”, entonces llamado “Areas de

Valor Paisajistico Ecoldgico y Agrario (ASVES, de Singular Valor

Ecolégico; y APHAS, los Paisajes Agrarios mas valiosos ligados

a infraestructuras Histéricas). Son los diferentes planeamientos

municipales a los que incorpora, en especial el de Valladolid,

los ultimos encargados de materializar y ramificar cada parte del

sistema, en la “escala humana”, ya que no es sino ésta la escala

ala que en ultimo término se utilizara, disfrutara y valorara aquel.

La cantidad de componentes de conservacioén / proteccion que
el Modelo referido “1” (imagen 28) tiene en la zona méas proxima
a Valladolid es relativamente baja:

- Algunos pocos restos agrario-paisajisticos valiosos
aparecen en los bordes, siguiendo el Valle del Esgueva
por el Este, sectores de la margen derecha del Duero
mas algunos regadios en torno a las acequias al Sur, y los
terrenos que quedan entre los meandros del Pisuerga y el
Canal de Castilla a N-NE.

- Quedan algunas pequefias manchas de arbolado dispersas,
las mayores, las cuestas arboladas hacia el paramo de
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Imagen 27. Figura 3.1a. Sistema Subregional
de parques y corredores verdes propuesto
por la Revision de las DOTVAEnNt (2011)

[Fuente: IUU]

Esirategic JIJr(H \'“|T/ "
Modelo 4 ‘-STPA EGIAS D F'l VA N WAL ’“Q PF LOS RECURSOS-MATURALES Y RURALES
CCIO ¥ HATURALEZA RECURSCS CULTURALES ACCIONES DE MEIORA e .
I 5CTEmA DE PARGUES METROPCLTANGS Tl CASCOS HBIORICOS DECLARADOS BICS. CENTROS POTENCIALES AL SERVICIO DEL
AP PROYECIC RED DE CORREDORES VERDES Wl 5.CS SEIEMA RECREATIVO:
* MIZADORES *  DIROS BENES
ESPACIOS DE EQUIPAMIENTOS VERDES  AREAS RECREATIVAS
- RANGO 1
B et rev:slon
= cum FINAI. Sbril 2011
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Imagen 28. Figura 3.1b. Espacios Naturales
y Paisajes Valiosos. Proteccion y
Conservacion del territorio propuestas por la
Revisién de las DOTVAEnt (2011)

[Fuente: IUU]

Estrategias Estructurante del Modelo Temitorial
Modelo 1 ESPACIOS NATURALES Y PAISAJES VALIOSOS

EFACIOS PROMEGICOS CTROS ESFACIDS DE WTERES
AL AREAS DE SNGLLAR VALOR ECOLOBCT B AREAS ARBOLADAS
. ASVE =10 LT

W s,

- :tﬁ::ﬁ(m&. AUMECALEL Y ACECUAY
- DOIVaEnt
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MENTOFINAL
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Nogales en Santovenia, al NE, y las de los pinares entre el
Duero y su Canal al Este de Laguna, en gran medida montes
publicos.

- Dichas manchas adquieren nombre propio en la zona
suroccidental por tener mayor valor ecolégico (consideradas
ASVES), sumando los pinares pertenecientes a Laguna,
los de Antequera para Valladolid, y de Simancas. A estas
grandes manchas hay que agregar en cuanto a valor natural
similar algunos otros espacios en torno al Pisuerga, el mas
generoso el del meandro del Soto de Medinilla al Norte.

Imagen 29. Fragmento del “Modelo 1” de las
DOTVAENRt centrado en Valladolid

[Fuente: IUU]

Es sobre todo en torno a las riberas, naturales o artificiales,
de los cursos de agua, por donde se articula la estructura
paisajistica mas valiosa que cruza el Valladolid urbano, si bien
cuantitativamente de superficie escasa. Si afiadimos a esto su
posicidn central en este territorio, enseguida se detecta su papel
fundamental en la potenciacién o anulaciéon de “Corredores
Ecoldgicos” viables. También analisis previos han evidenciado
algunos de los condicionantes, tanto por limitaciones como
por potencial de calidad, que induce o genera la capa base
del territorio natural: relieve, agua y vegetacién, por ejemplo la
accesibilidad de los paramos condicionando el sistema viario, o
el desarrollo de centralidades de ocio en entornos de pinares.

Es tarea del plan conjugar sabiamente esta realidad fisica y
funcional para aprovechar todo el potencial de calidad urbana y
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ambiental que los recursos naturales le ofrecen sin condicionar
su futuro, mas bien al contrario, intentando dejar un valor natural
multiplicado. Por ello, como ya indicabamos, el plano de la
estrategia de puesta en valor (proyecto-programa de parques
y corredores verdes. imagen 27, figura 3.1a), en concreto en
su parte correspondiente al entorno mas proximo al término,
puede servir de base para componer una estructura robusta,
vertebradora y ramificable a futuro, de sostenibilidad ambiental
y social sobre el espacio. Componen inicialmente dicha malla:

- a mayores de los corredores verdes que constituye
intrinsecamente toda la estructura del agua;

- algunos caminos histéricos, unos pocos pertenecientes a
la red nacional de cafadas cordeles y veredas (las cafiada
leonesa y burgalesa por el Este), otros caminos rurales que
por posicidn, continuidad y geometria tienen capacidad para
“‘dominar” paisajes, acceder a “sitios”... (latoponimia a veces
es muy clara a la hora de descubrir valores “paisajisticos”:
camino del paramo Morales, a media ladera por el SO);

- mas algunas piezas relevantes de naturaleza enganchadas
a dicha trama.

- Los miradores y puntos panoramicos, elementos de valor
histérico-artistico y otros —o los mismos— de valor funcional
para el ocio, terminan de armar esta base.

Imagen 30. Fragmento centrado del Modelo
6 “Proyecto Programa de Corredores Verdes
y Sistema Subregional de Parques” de las
primeras DOTVaEnt (aprobacion definitiva
2001); y Leyenda para elementos del
encuadre

[Fuente: IUU]

Cascos histéricos declarados B.1.C.5 6. Cuartel Teniente Galana
Otros bienes de interés en esta Red
@  Lugares de interés (incluye dreas recreativas, campings,lc. }
)’ Miradores, puntos panoramicos
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3.2. La red potencial de espacios libres publicos. Una
lectura desde el Plan General vigente.

Acabamos de ver como la escala municipal tiene un papel
ineludible en la conservacion y consolidacion de un sistema
territorial de paisajes y espacios libres valioso. El plan general
vigente, aprobado después que las Directrices territoriales de
2001, ha intentado fortalecer su estructura de espacios libres
a partir de las lineas guia de dicho documento de ambito
subregional. La situacion actual de tal estructura es la materia
prima con la que trabajar y que reinterpretar constantemente en
términos espaciales cada vez mas viables para lograr un objetivo
claro, pero por “cauces” de apariencia y consistencia diversa

A mayores de la hidrografia, unificados bajo el criterio comun
de su capacidad para componer el tercer sistema, visibilizamos
todos los espacios libres publicos, consolidados o en proceso
de serlo, que se reparten por todo el término, para a partir de
su distribucion, ver el potencial mas o menos real con el que
contribuyen a dicho propésito.

Se distinguen basicamente los que llamamos “Consolidados”
(las manchas sdlidas), del resto (rayados). Casi todos los
incluidos en el primer grupo pertenecen al Sistema General 0 a
los Locales de espacios libres en el Plan que ahora se revisa,
junto a algunas pequefias piezas que se descubria que no
estaban incorporadas a dichas figuras, pero que se reconocen
claramente a dia de hoy como parques o jardines de la ciudad.

Entre el resto de espacios considerados (los rayados, no
consolidados en general) se incluyen por un lado sistemas
generales y locales definidos como tales, pero que aun no
tienen un uso real como espacio libre publico (estén o no ya
conseguidos); y por otro, los demas espacios detectados en el
plan vigente como zonas potencialmente convertibles, en toda
su extension, o en parte, en piezas del sistema. Un buen grupo
de estas ultimas tienen que ver con la adopcion de algunas
de las “directrices” del documento DOTVaEnt que afectan al
término. Son o bien los espacios que el plan vigente denomina
“ZIP”, Zonas de Implantacion Preferente dotacional en el suelo
urbanizable no delimitado, o bien suelos rusticos con proteccion
natural. Estos ultimos se corresponden mayoritariamente con
cuestas y laderas, aunque por extension, los mas relevantes
son los de otro tipo: los meandros del Pisuerga al norte, junto al
municipio de Santovenia, y la gran mancha del pinar de Puente
Duero al sur. También debemos hacer notar que hay un grupo
de ZIPs que basicamente estan formados por las franjas de
servidumbre a la futura ronda exterior Este y a la autovia (E-
80) por el Noroeste. Es interesante analizar sus caracteristicas,
dimension y yuxtaposicion a una jerarquia viaria claramente
alejada de estos otros fines, antes de admitir o rechazar su
viabilidad para contribuir a un sistema robusto de espacios libres
—escala natural y/o escala humana-—.
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o o La distribucién de unos y otros espacios sobre el término no
Imagen 31. Pagina anterior. Figura 3.2a. , . . .
Espacios libres publicos consolidados y no €S homogénea. Respecto a los espacios libres consolidados,
consolidados de Valladolid en cuanto a cantidad de piezas y superficie de las mismas, a
[Fuente: 10U] mayores de las grandes manchas de los pinares del Sur, se
concentran sobre todo a lo largo de las riberas del Pisuerga y
en su margen derecha. Buena parte de ellas ya en las primeras
laderas del paramo (de consolidacion relativamente reciente:
Parque de las Contiendas, Fuente el Sol y Parque del Mediodia
o de Parquesol). También en esta margen hay estructuras
lineales relevantes consolidadas, en torno al Canal de Castilla
y Av. Salamanca.

En la margen izquierda, mas alla de la ribera —ésta en concreto
mucho mas generosa en parques en la zona Norte que en la
Sur—, solo destacan como piezas con suficiente entidad, en el
centro el parque decimondnico del Campo Grande, en la primera
periferia a SE el parque, de nuevo en ladera, de Canterac y sus
aledafios —encadenados: parque Fuente de la Salud y parque
Patricia, y un poco mas alejado el parque de Las Flores—; y ya
en el limite del término, también al SE, el cerro de San Cristobal
—como su nombre indica, una loma. El resto de pequefias piezas
consolidadas conforman un punteado disperso repartido de forma
heterogénea: hay algo mas de densidad en las proximidades de
la ribera del Esgueva y sobre todo a S-SO, organizando ciertas
estructuras lineales en los barrios residenciales nuevos entre el
Pisuerga y la acequia de Valladolid, que se prolongan en Paseo
Zorrilla (por ejemplo antiguos jardines de La Rubia).

Respecto al resto de espacios potencialmente incorporables
al sistema —los no consolidados—, por la margen izquierda del
Pisuerga componen una secuencia de incipientes cufias desde
los limites del término, algunas de las cuales tienen a lo largo de
todo o parte de su eje director un curso de agua (Esgueva, Canal
del Duero y Acequia de Valladolid), y/o algun ramal de la cafiada
leonesa. Del otro margen, las que quedan en el sector Noroeste
tienen una estructura mas arbitraria asi como heterogéneo es
el sustrato que las soporta. Ademas, mientras que la parte mas
consistente de los espacios de la margen izquierda pertenece al
grupo de los E.L.U.P sin consolidar, la mayor parte de los de la
margen derecha son ZIPs, por lo que su grado de definicion a
futuro es mucho mas ambiguo.

Si superponemos a esta base los ejes viarios y caminos se
clarifica la continuidad lineal de algunos espacios verdes en torno
avias mas o menos principales, de la Av. Salamanca, a las calles
residenciales de Covaresa (Paseo de los Castafios, Calle del
Paramo Leonés...) Jerarquia y dimensién de los componentes
de dicha trama viaria “enganchada” con el sistema de espacios
libres son cruciales a la hora de abordar la compatibilidad y
cualidad de ambas capas.

El Plano de la Revision del Plan General vigente con el titulo
“Plano general de espacios libres y red peatonal y ciclista”
(Serie 5.13) intentaba trabar el que podriamos llamar “sistema
del paseo”. Esta propuesta inacabada nos facilita alguna lectura
mas de la realidad de este sistema y de sus interacciones
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Imagen 33. Fragmento del plano de espacios
libres publicos sobre la geometria viaria en
la zona sur junto a dos fotografias recientes:
del Paseo de los Castaiios, y de lo que queda
de los jardines de La Rubia, en torno al
Paseo Zorrilla.

[Fuente: IUU]

Imagen 32. Pagina anterior. Figura 3.2b. Red
peatonal y ciclista ejecutada a dia de hoy,
sobre el plano de espacios libres y sobre la
geometria viaria.

[Fuente: IUU]

Imagen 34. Esquema, sobre plano de
espacios libres carriles bici y zonas
peatonales ejecutados, destacando donde la
conjuncion de ambas redes es a dia de hoy
relevante, por cantidad y/o continuidad.

[Fuente: IUU]

resefiables, al marcar sobre el plano base de los espacios libres,
los espacios peatonales y ciclistas que a dia de hoy funcionan
como tales.

Observamos en primer lugar que buena parte de la red ciclista
que el Plan actual proponia aun esta por ejecutarse. Respecto
a lo que hay hecho, en relacion a su viabilidad como movilidad
alternativa es trasladable lo descrito en el apartado sobre
viario 1.3. La espina dorsal que constituye la Av. Salamanca
prolongandose via Ronda Interior Sur en los barrios de Covaresa
y Parque Alameda es con diferencia la parte mas trabada tanto
en si misma como respecto a lo que nos ocupa en este apartado,
al sistema de espacios libres publicos propiamente dicho (1).
Aunque en menor grado y tamano, el otro grupo con cierta
interaccién de esta movilidad y el sistema verde seria el entorno
del Esgueva-Polo universitario (2). También se pueden intuir dos
pequefias franjas paralelas y con alguna trabazén entre si, si
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bien medianamente ejecutadas y con muchas discontinuidades,
al Sureste: entre el Canal del Duero (3) y la secuencia Acequia
de Valladolid — Canterac (4).

Respecto a la movilidad peatonal “del Paseo” podemos dar
por hecho que practicamente todo el sistema de espacios libres
seria apto para tal fin, si bien debemos hacer observar cuanto
de dicho espacio ocupa relieves considerables, por lo que
habria que profundizar en su capacidad real para ser recorridos.
A mayores de las agrupaciones de piezas ya destacadas, nos
quedaria por hacer notar la concentracion de tales espacios
peatonales no considerados como parques o jardines (que son
los que mayoritariamente se han sefialado en el plano base),
cosa que ocurre en el centro histérico, sobre todo en Plaza Mayor
y aledanas, prolongando algunos tentaculos de distinto alcance,
los mas inmediatos, via ¢/ Teresa Gil o Miguel iscar-Manteria
(a Plaza Espafa, Universidad, Cruz Verde o Circular...); via c/
Santiago, hacia Paseo de Recoletos y, de mas “recorrido”, hacia
paseo Zorrilla — “plazas” Juan de Austria — pasarela y “plazas”
Museo de la Ciencia, acaso un exceso de espacio libre por el
momento infrautilizado. (el 5 de la imagen 34)

Al igual que sucede con parte de los carriles bici, algunos de los
pasos peatonales que el Plan proponia aun no se han ejecutado.
Por tanto para ambas movilidades “alternativas” —y pensando en
positivo—, se podran eliminar algunos o desplazarlos en funcién
de lo que desde este plan se modifique tanto para este sistema
como para las interacciones con los otros dos. Pasamos a
advertir algunas nuevas hipétesis sistémicas:

3.3. Viabilidad de un sistema triple de espacios libres:
la red fluvial (su rol nuclear), los grandes parques
(posibilidad de un anillo interior), y el anillo exterior y
conexiones (la consolidacion de un paisaje excepcional)

A partir de la lectura del “Plano Base” de espacios libres anterior
podemos advertir cierta estructuraciéon del espacio urbano en
torno a ellos asi como potenciales continuidades de los mismos,
mas aun si afiadimos la base viaria. En el apartado previo
haciamos algunas alusiones a penetraciones en forma de cufia,
concentracion de espacios en torno a la red del agua, etc. Si
ademas incorporamos a dicha base un sustrato territorial formado
por el relieve y el hipotético sistema de corredores verdes y
parques subregionales que plantean las DOTVaEnt (Modelo 4,
correspondiente a la imagen 27., figura 3.1a), y enfatizamos la
traza de los cursos de agua, encajan y se adaptan con bastante
facilidad ciertos modelos tedricos del sistema: secuencia de
anillos y cuias que penetran desde el territorio.

Describimos su espacializacion:

- El anillo interior podria engarzar por su parte occidental
la secuencia de parques en ladera de la margen derecha
del Pisuerga que citdbamos antes, mientras que por la
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Imagen 35. Esquema de un posible sistema
de espacios libres: anillo interior + anillo
exterior y conexiones.

[Fuente: IUU]

izquierda tendria algunos tramos mas robustos: sobre todo
en el Esgueva en el tramo de su desembocadura, y en una
franja amplia a SE entre las laderas parque de Canterac,
consolidadas y las riberas del canal del Duero en el limite
interior del poligono San Cristdbal, aun por consolidar a
auténtico parque lineal. Habria que hacer un esfuerzo
“creativo” para que tal anillo encadenase algunas otras
piezas a Norte y a Sur y se cerrase plenamente entre las
citadas a Este y Oeste.

- El anillo exterior, consolida la condicion asimétrica del
interior, y asi sobre todo despliega su potencial de espacio
accesible de NE a SO por oriente: desde los meandros
del Pisuerga al Norte, bajando por el Canal del Duero y su
encuentro con el Valle del Esgueva, hacia el cerro de San
Cristobal, hasta el arranque de las machas de Pinares
del Sur-Suroeste, junto con el entramado de acequias
que salen del Pisuerga en las zonas de regadios del Sur.
La parte occidental, de la margen derecha del Pisuerga,
podria configurarse a partir de una secuencia de caminos y
paisajes en cuestas y paramos, alejandose y “elevandose”
sobre el continuo urbano. Se produciria de este modo un
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Imagen 36. Pagina anterior. Figura 3.3.
Traslacion del esquema sobre una base
real de relieve, agua, verde “declarado” y
geometria viaria del entorno vallisoletano

[Fuente: IUU]

Imagenes 37. Extraemos del plano de
movilidad ciclista y peatonal sobre el
espacio libre existente (imagen 33, figura
3.2b) un fragmento en torno a la seccién Av.
Salamanca-Pisuerga- Paseo Zorrilla junto
a fragmentos de la realidad a la que alude
(ortofoto 2010 y fotografias recientes).

[Fuente: IUU]

Imagen 38. Avenida de Salamanca a la altura
del Centro Civico José Luis Mosquera

[Fuente: IUU]

atractivo circuito asimétrico tanto en su relacion con el centro
geomeétrico al que sirve como en el caracter de los espacios
que acoge Yy que contempla, de las vistas panoramicas, a la
inmersién en el fondo del valle...

- Tanto algunas de las ya citadas infraestructuras del agua
(empezando por Pisuerga a Norte y Sur y Esgueva a Este),
como alguna que otra penetracion de cordeles y veredas de
las cafadas, hacen factible un esqueleto estrellado de unién
entre ambos anillos.

Establecida la trabazoén entre anillos, aunque apenas estemos
intuyendo un modelo a partir del analisis, no estd de mas
avanzar solidariamente en el tejido de éstos hacia el paisaje —en
donde la base de proteccién y sistemizacion de las DOTVaEnt
siguen teniendo pleno sentido—, y hacia el corazén urbano:
Un sub-anillo hacia dentro aparece como viable: tangente por
el Esgueva junto a estructuras de la Universidad en el sector
NE + Tramo del futuro boulevard verde equipado (sobre la via
férrea soterrada) + un corazén en el Campo Grande + Pisuerga
y vuelta al Esgueva.

Por ultimo volviendo sobre la posible movilidad asociada a la
que ya aludiamos en el apartado previo (3.2), si hacemos un
analisis mas minucioso de la escena urbano-natural a la que
se pegan algunas de estas rutas, detectamos en unos casos el
potencial, en otros la realidad de la cualidad ambiental (lineas
de arbolado consolidado, cauces de agua, dimension de los
espacios...) de esta trama, interactuando con las movilidades
“del paseo”, peatonal y ciclista llamadas a veces alternativas.

Hemos visto como el sistema intuido puede y de hecho creemos
que debe tener un esqueleto fisico robusto legible, dos anillos
bien trabados por los cauces del agua y tres grandes cuias
verdes, que se apoyan entre si, y al tiempo puede enraizar en un
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sistema capilar hacia dentro y hacia fuera, por paseos urbanos,

Imagen 39. Parque Alameda — Acequia de

veredas y paisajes. Valladolid - Paseo Zorrilla
[Fuente: IUU]

3.4. Posibles modelos paralelos para articular una
realidad natural y social en proceso

Una realidad cambiante necesita detectar constantemente
espacios de oportunidad. Afadimos algunas secuencias
y esquemas que articulan otras interpretaciones paralelas
posibles para un mismo territorio y sus valores socio-espaciales
y ambientales mas o menos consolidados. Significan mas bazas
por las que viabilizar un sistema espacial imprescindible para la
calidad de la vida urbana, por lo que situaciones adversas en
cuanto a diagnésticos y dificultades de consecuciéon no pueden
erigirse en motivo para paralizarlo:

- Entre dos y cinco bandas lineales mas o menos gruesas
direccion NE-SO que trabar y tramar: Se entremezclan
las mas obvias y consolidadas con las mas disgregadas y
apenas intuidas: 1) El Pisuerga. 2) Las cuestas de Canterac-
Fuente de la Salud-Patricia entre Delicias y Pajarillos
prolongandose hacia la acequia de Valladolid y la traida
de aguas de Argales por el S-SO, y hacia la Cuesta del
Tomillo por el NE. 3) El canal del Duero en torno a San
Cristébal, prolongandose hacia el Pinar de Jalén por el Sur.
4) La secuencia de parques ladera de la margen derecha
del Pisuerga: en Parquesol — Contiendas — Maruquesa,
prolongandose a Norte en el Canal de Castilla. 5) El futuro
Boulevard Equipado, continuo, central, urbano.

- El que ya enunciabamos en el apartado previo (3.3): un
anillo verde-azulado en torno al corazén urbano mas una
serie de cufias-parque con distinto caracter entre el “Sistema
verde terrazas del paramo”, con parques mayoritariamente
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Una lectura integrada del sistema de espacios libres publicos. w

Imagen 40. Cinco bandas verdes a consolidar en ladera, a poniente, y el “Sistema verde de campifia”, con

y trabar. _,
[Fuente: 10U] parques-cufia, a Este y Sureste.

-También identidades consolidadas, recorridos o derechos
de paso consolidados, espacios “vacantes” o “expectantes”,
agricultura periurbana, cementerios..., pueden constituir
un “catastro variable” de puntos y lugares activos con los
que poder contar de forma temporal o permanente en
la vertebracion de la vivilidad del espacio publico y de su
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capacidad para mejorar la calidad ambiental de lo urbano, lo
que introduciamos al inicio del tercer sistema: sostenibilidad  imagenes 41 (arb. izq.) y 42 (arb. der.). Un

en clave medioambiental y de cohesién social. anillo bien trabado en el corazén urbano
[Fuente: IUU]

Imagen 43 (cntr.). Morfologia de manzana
abierta en la zona de Arturo Eyries que limita
con la ribera del Pisuerga y paso peatonal
arraigado entre los “Paseos” de Puente
Colgante y Arco de Ladrillo.

[Fuente: IUU]

Imagen 44 (abj.). El eje medioambiental y
social, consolidado y vivo del Pisuerga.

[Fuente: IUU]
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