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VI. ESTUDIO BASICO DE LA MOVILIDAD Y DEL TRANSPORTE URBANO [REaSL

El presente documento recoge la base documental de que se
ha dispuesto para la Revision del Plan General de Ordenacion 1
Urbana de Valladolid en lo relativo al Estudio de Movilidad. El

estudio pretende analizar los principales aspectos relacionados

con la movilidad en vehiculo privado, transporte publico y

bicicleta quedando los aspectos relacionados con la movilidad

peatonal para otros documentos del PGOU.

Las fuentes de informacién de que se ha dispuesto son:

- Toda la documentacion relacionada con el Plan Integral
de Movilidad Urbana (PIMUVA).

- Red de carriles bici del Ayuntamiento de Valladolid.

- Informacion sobre la oferta y Ila demanda
proporcionada por AUVASA.

- Informacion estadistica.

- Plan Regional Sectorial de Carreteras de Castilla y
Ledn.

- Proyecto de construccion de la Ronda Exterior Este de
Valladolid.

- Estudio de trafico y movilidad. Estudio de impacto
ambiental de la modificacién del PGOU con ordenacién
detallada y del PECH de Valladolid en la red ferroviaria
central.

- Plan General de Ordenacién Urbana vigente.

- Datos de tréfico del Ayuntamiento de Valladolid, Junta
de Castilla y Ledn y Ministerio de Fomento.

- Listado de Aparcamientos existentes en Valladolid

1. ANALISIS DE ANTECEDENTES

1.1. Plan Integral de Movilidad de Valladolid (PIMUVA)

El Plan Integral de Movilidad Urbana Ciudad de Valladolid
(PIMUVA) tiene por objeto establecer los principios y los
objetivos de la Movilidad Urbana en la Ciudad de Valladolid y
regular los instrumentos de planificacidn necesarios para su
desarrollo y despliegue integral, asi como de los 6rganos de
gestion y participacion en materia de movilidad. Y esta
integrado por los siguientes documentos que se describen a
continuacion:

- Normativa

- Plan General de Trafico urbano de la Ciudad de
Valladolid (PGTU)

- Programa de Movilidad Peatonal y de otros modos de
transporte

- Programa de Mejora del Transporte Publico Urbano

- Programa de Ordenacion Vial

5

Ayuntamiento % de Valladolid -



m V1. ESTUDIO BASICO DE LA MOVILIDAD Y DEL TRANSPORTE URBANO

- Programa de Estacionamiento
- Programa de Gestién de la Movilidad

La Normativa se distribuye en 3 capitulos que se resumen a
continuacion:

El capitulo I, define el objeto y contenido del PIMUVA, fija las
competencias en el Ayto. de Valladolid, conforme a diversas
leyes competentes, asi como el ambito de aplicaciéon que esta
comprendido por el término municipal de Valladolid. En él
también se fijan los principios rectores y los objetivos
perseguidos, y la vigencia se concreta como indefinida. En
cuanto a la interpretacion del plan en caso de imprecisiones o
contradicciones de relevancia corresponde a la Junta de
Gobierno de Valladolid.

El capitulo Il, establecen los instrumentos de planificacion
estratégica y los instrumentos necesarios para su desarrollo.

En el capitulo lll, se dispone de la necesidad de unos érganos
de gestion y participacién, que se encargaran del desarrollo, la
gestion, el seguimiento y la actualizacion del PIMUVA, asi
como de la realizacién de las actividades relacionadas con el
impulso, desarrollo, gestién, ejecucién y seguimiento del PGTU.

El Plan General de Trafico Urbano de la Ciudad de
Valladolid (PGTU) de la ciudad de Valladolid tiene como
finalidad el establecer las propuestas de actuacién en el
sistema de transporte, publico y privado, en la ciudad de
Valladolid, en los préoximos anos.

La elaboracion del P.G.T.U. se ha apoyado en una amplia base
de datos sobre movilidad y trafico recopilada en el marco de
este estudio, como son: La Encuesta Domiciliaria a residentes
en los municipios de Valladolid y Laguna de Duero, La
Encuesta Origen-Destino a usuarios del transporte publico
urbano e interurbano en Valladolid y Alfoz, La Encuestas
pantalla Origen-Destino en accesos al nucleo urbano de
Valladolid a usuarios del vehiculo privado y los Mapas de
trafico del Ministerio de Fomento, de la Junta de Castilla y Ledn
y del Ayuntamiento de Valladolid.

El contenido del PGTU se recoge en los programas de
actuacion que se describen a continuacion.

Programa de Movilidad Peatonal y de otros modos de
transporte

Se realizé un diagndstico en el que se observo que los viajes A
pie son el modo de transporte mayoritario y su importancia
cobra aun mas valor si tenemos en cuenta que, a diferencia del
resto de modos, constituyen una etapa de la practica totalidad
de los desplazamientos motorizados. La bicicleta, por el
contrario, aun no tiene esa consideracién a pesar de la suave
topografia de gran parte de la ciudad, entre las causas de este
déficit pueden sefalarse la falta de infraestructuras y el rigor del
clima.

- Ayuntamiento % de Valladolid
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Como antecedente se cuenta con la Adaptacion del Plan
General de Ordenacion Urbana, del que se recoge una
pequefia sintesis de su contenido y las propuestas que resultan
de interés para este programa, estas son: el reparto equitativo
del viario, el disefio de la trama viaria (requisitos y prioridades
para conseguir un reparto equitativo del espacio), la
clasificaciéon del viario (atendiendo a jerarquizaciones por
intensidades y usos), la definicién del espacio de los peatones
(aceras, paseos y calles peatonales) y del espacio de la
bicicleta (se incluyen criterios de disefio).

Con todo esto se hicieron unas Propuestas de actuacioén, cuyo
objetivo basico es mejorar la accesibilidad de los ciudadanos a
distintas partes de la ciudad y que se centran en dos aspectos:

Creacién de nueva infraestructura (carriles —bici y zonas de
prioridad peatonal y coexistencia).

Gestion: Del Viario del centro histérico de la ciudad, de las
Redes peatonales, creacién en todos los barrios de zonas de
trafico lento (ZTL), Gestion del Ciclo semaférico y Actuaciones
en el entrono de los colegios, hospitales y residencias de
personas mayores.

El Plan Especial de Actuacion para la Accesibilidad de
Valladolid realizado por el Ayto. de Valladolid, la fundacion
ONCE vy el Imserso, cuyo objetivo primordial fue el estudio de
las barreras y obstaculos que dificultan o impiden la movilidad y
de sus soluciones posibles, se asume en su totalidad en el
PIMUVA.

Programa de Mejora del Transporte Publico Urbano

Del diagndstico realizado se observa que la oferta de
Transporte Colectivo esta formada por un total de 36 lineas que
dan cobertura tanto a la ciudad de Valladolid como a los
municipios de Simancas y La Cistérniga, de estas las que mas
servicios ofertan son la 1, la 2 y la semicircular. El periodo de
funcionamiento es de 16 horas (desde las 7-7,30 horas a las
23,00) y la velocidad media de circulacion es de 14,86km/h.

La demanda diaria observada asciende a 100.000 viajeros, con
un perfil prototipo del viajero medio de una persona sin coche
propio que utiliza diariamente el bus para desplazamientos que
tienen su origen en la vivienda, accediendo/dispersandose al
mismo a pie y utilizando como titulo de transporte el bono-bus.
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El principal objetivo en lo que al transporte publico se refiere, Red actual de Transporte Colectivo
consiste en que todas las actuaciones que se lleven a cabo Urbano
deben conducir a una ganancia de cuota de mercado respecto [Fuente: PIMUVA ,2000-2005]

al vehiculo privado, de manera que en un plazo no muy lejano,
5-10 afos, el reparto modal sea equilibrado en su globalidad y
totalmente favorable a este modo en las relaciones de
movilidad que tengan uno de sus extremos en el centro urbano.
Para ello se proponen una serie de actuaciones divididas en
tres fases: corto, medio y largo plazo.

A corto plazo se propone la modificacion del trazado en varias
lineas, una mejora de la red consistente en un aumento de la
cobertura, asi como de la accesibilidad, un incremento de la
velocidad comercial, mejoras en la regularidad y modificaciones
de las frecuencias de paso. A medio plazo se incluyen también
modificaciones en el trazado de las lineas, creacion de carriles
solo-bus y proporcionar informaciéon en tiempo real en las
paradas. A largo plazo las actuaciones consisten en un nuevo
vial sobre el actual Paseo Ferroviario, la implantacion de un
nuevo modo Tranvia-Metro Ligero y la creacion de un ente
gestor que coordine el transporte urbano y suburbano.

Programa de Ordenacion Vial

El diagnéstico realizado a la Estructura viaria, sefala los pros y
contras del cierre de la Ronda Interior Sur, como parte positiva
estaria el peso que cobra como distribuidor urbano y descarga
algunos accesos, mientras que el principal problema detectado
seria la disfuncionalidad en algunas de las intersecciones.
Ademas se sefiala la existencia de tres barreras fisicas (el rio
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Pisuerga, las vias del ferrocarrii y el rio Esgueva) que
condicionan la continuidad entre el viario en la zona central y el
viario en la periferia, principalmente en las zonas este y oeste.
Se detectaron también algunas deficiencias en la sefalizacion.

Con respecto al diagnostico realizado al trafico, se observa que
a los mayores niveles de trafico se presentan en las vias
urbanas prolongacion de los accesos desde el exterior y el
Alfoz, con mas de 30.000 veh/dia en todos los casos, la Ronda
canaliza traficos ligeramente superiores a los 20.000 veh/dia.

Objetivos y criterios en relacién a la ordenacion vial se centran
en la estructura de la red (seccion geométrica y condiciones de
funcionamiento, jerarquizaciéon del viario,), en que las
propuestas de actuacién se enfoquen tanto en el nuevo viario
como en el viario existente y en la Gestion del viario y el
transito.

ESTRUCTURA ACTUAL DEL VIARNY

- Viario Radial Basico
Viario Radial Secundaria
Viario de Circunvalacion
Viarlo Transversal
WViario Central

@, Ayuntamntc de
Vallsdolid

Eatructura sctual del vians

L Puane "
rmcns Pigine =,
Moviemtrs 2003

Estructura actual del viario

[Fuente: PIMUVA ,2000-2005]

Las acciones en el viario (infraestructuras) se recogen en dos
fases, corto plazo y medio y largo plazo. En el corto plazo
propone actuar sobre el esquema general de circulacién, la
jerarquizacidon del viario (con criterios de clasificacion) y
criterios de dimensionamiento, para ello se proponen
actuaciones como: remodelaciones de intersecciones y
glorietas, medidas de templado del trafico, conexiones,
semaforizaciones y mejoras de la sefalizacién, todas estas
actuaciones se establecen para puntos concretos en los que se
han detectado problemas. Mientras que en el medio y largo
plazo, como propuestas de actuacion en el viario, externas al
ambito del P.G.T.U., se consideran las proyectadas por el
Ministerio de Fomento y la Junta de Castilla y Ledn.

FASE 2
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Mientras que las acciones en la gestion de viario consisten en
la implantacién de itinerarios para la circulacion de pesados, en
la gestiones del viario en el centro urbano, en cambios en los
sentidos de circulacidon y la necesidad de que se realicen
estudios de impacto en el viario de nuevos desarrollos
urbanisticos.

Programa de Estacionamiento

El aparcamiento en superficie en la zona Centro de Valladolid
esta regulado por la Ordenanza Reguladora del Aparcamiento
(ORA), el total del a zona Ora abarca un total de 5.577 plazas.
Este tipo de regulacion favorece la rotacion en la utilizacion de
las plazas de aparcamiento (corta duracién), de forma que una
plaza sea utilizada durante el periodo de regulacion por
numerosos vehiculos, mientras que como efecto negativo
destaca el traslado de la demanda de aparcamiento de larga
duracién a zonas limitrofes.

El estacionamiento en aparcamientos publicos subterraneos se
localiza en 7 aparcamientos publicos que basicamente se
localizan en la zona Centro, los aparcamientos semipublicos se
localizan en dos hospitales publicos ubicados en el limite de la
zona Centro y en las zonas universitarias. Fuera de la zona  lecalizacion de aparcamientos
Central el aparcamiento se realiza basicamente en superficie. [Fuente: PIMUVA ,2000-2005]

LOCALIZACION DE APARCAMIENTOS
[en servicio, construcciin o proyecto)

(1) Aparcamientos de rotacion

My [1] Aparcamientos de residentes

L )

@ Ayurtamieeis de )
Vallsdolid ﬁvs EIE -
G A Nevimmhre 2000

A continuacién, se detallan las acciones propuestas para
distintas soluciones de aparcamiento.

En relacion con el aparcamiento en superficie se recomienda
que se pueda realizar Unicamente en vias colectoras y en vias
locales. Se propone una ampliacién hacia el norte de la zona
ORA.
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En relacion con los aparcamientos de rotacion se pretende
atender a la demanda de aparcamiento no ligada a la
residencia, fundamentalmente en la zona centro por localizarse
en ella el sector terciario atractor de viajes y porque en él se ha
reducido la oferta de aparcamientos al dedicarse el viario al
trafico de peatones. Se detallan 8 posibles localizaciones. Para
dichos aparcamientos se fijan 2 limitaciones, que la entrada y
salida del aparcamiento deben disefiarse de forma que se
utilice el minimo viario posible y que el grado de ocupacién
debe estar indicado antes de que se realice el acceso al centro.

En relacién con el aparcamiento de residentes, la necesidad se
deriva de la existencia de un parque automovilistico en
continuo crecimiento, y de la inexistencia de plazas de
aparcamiento en superficie o privadas en los edificios,
suficiente para cubrir las necesidades de aparcamiento. Se
detallan los aparcamientos existentes y se identifican las
posibles localizaciones futuras.

En relacion con otros tipos de aparcamiento, se analizan las
probleméticas detectadas y las posibles soluciones para puntos
de interés como poligonos industriales, centros comerciales,
asi como el caso concreto de la implantacion de aparcamientos
disuasorios. Se analiza también la viabilidad de aparcamientos
automaticos, sobre todo en la zona centro en la que existe una
carencia de espacio.

Programa de Gestién de la Movilidad

Las actuaciones recogidas en los cuatro programas
anteriormente desarrollados se elaboraran en un denominado
1er nivel, si se trata de toda el area de estudio o de un
problema general o bien en un 2° nivel, si resuelven problemas
concretos.

Las propuestas de gestion 1er nivel se realizan mediante
Planes Generales, y se consideran los siguientes planes:

- Plan de accesibilidad de personas de movilidad
reducida

- Proyecto de informacion y guiado sobre itinerarios de
acceso

- Proyecto de informacién sobre localizacién de
aparcamientos de rotacion y grado de llenado

- Plan de actualizacion y revision del PGTU

- Campana de informacién sobre objetivos y desarrollo
del PGTU

Mientras que las propuestas de gestion 2° nivel que se incluyen
en los Planes Detallados son las siguientes:

- Plan de gestion del viario en la zona Centro.

- Estudio de impacto en el viario del Plan Parcial de Villa
del Prado.

- Estudio de trafico y transporte para el Plan de
Soterramiento del ferrocarril.

11
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- Plan de reordenacion del eje Avda. de Burgos — Avda.
de Salamanca.

- Propuestas de actuacion en puntos criticos vy
conflictivos.

- Delimitacién de zonas de trafico lento (ZTL).

- Plan de Carga y Descarga.

1.2. Informe de Movilidad realizado en el marco del
PIMUVA

El informe de Movilidad, realizado en el marco del PIMUVA,
recoge una caracterizacion de la movilidad en Valladolid,
apoyada en los resultados de la Encuesta Domiciliaria que se Tamafio medio del Hogar seg(in Zonas
llevo a cabo en el afio 2002. [Fuente: PIMUVA ,2000-2005]

A Ayuntamiens de
Valladulid

Tamafic Medio del Hogar ceqln Zonas =y Paging st
Al 2002

En primer lugar, se recogieron y analizaron las caracteristicas
socioeconémicas de la poblacion investigada, atendiendo a
diversos parametros explicativos. Se investigaron 121.108
hogares, en ellos residia un total de 364.676 personas, lo que
supone un tamafo medio de 3,01 personas/hogar.

Por sexo se observa que el porcentaje de hombres y mujeres
es muy similar, siendo el de mujer ligeramente superior
(51,5%). Mientras que atendiendo a la edad, el estrato con mas
poblacién es el de 30 a 49 afos, tratandose por tanto de una
poblacion relativamente joven.
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De las 364.676 personas residentes en el Area de Estudio en el
periodo de encuesta, y excluidos los que no se conocia su
actividad, el 37,7% eran activos o ocupados, el 4,5% estaban
en paro, el 22,4% eran estudiantes, el 17,9% eran Amas de
casay el 12,7% jubilados.

Con respecto a la motorizacion, de los resultados de la
encuesta se obtiene un indice de motorizacion de 1,05
vehiculos por hogar, siendo un porcentaje del 23% el de
hogares sin ningun vehiculo y un 23,7% los que poseen 2 o
mas coches.

La tipologia de las viviendas, muestra un reparto de casi el
90% de viviendas de tipologia multifamiliar, frente a un 10% de
residentes en viviendas unifamiliares. Otro resultado a destacar
con respecto a las viviendas es que el 88% de las viviendas
son en propiedad.

En un segundo lugar, se recogen las caracteristicas basicas de
la movilidad global en el conjunto del area de estudio. Los
residentes del ambito analizado realizaron en total 844.656

Viajes generados segiin zonas viajes en un dia medio, lo que supone un indice de 2,48
[Fuente: PIMUVA ,2000-2005] viajes/persona y 6,97 viajes/hogar.
Tahla de dafin:

w0007

. CONBATOARS: TAG DEL ESTVER: TITWAG DL PLANG: Jracas paca o)
Ayuntamenio de o > . .,
Valladolid I\ TEMA Plan Integral de Movilided Urbana Ciuded de Villadolid Vigjes Gemerados segin zonas o [Dagioa o™
ava e st o

A efectos de reparto modal, se agruparon todos los modos de
transporte en cuatro modos de transporte basico: A pie,
Transporte privado, Transporte publico y Otros. Considerando
estos cuatro modos el reparto observado muestra que un
porcentajes del 53,3% son viajes realizados A pie, un 29,1% en
Transporte privado, un 12,8% en Transporte Publico y el resto
se realizarian en Otros modos.

13
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La movilidad segin motivo de viaje, muestra que un 97,11% de
los viajes realizados estan basados en el domicilio, estos son
que lo tienen como origen o destino el hogar. En cuanto a los
viajes realizados por motivo prioritario, ya sean basados o no
basados en el domicilio, el 34,6% de los viajeros sefialan el
motivo Trabajo y 21,1% el motivo Estudios, es decir, por
movilidad obligada se realizan el 55,7% de los viajes. Para el
resto de motivos, destaca el motivo Ocio con un porcentaje de
utilizacion del 14,3%.

Otro aspecto de interés en relacion a la demanda, es la
distribuciéon de los viajes segun periodo horario. Como hecho
notable, que se diferencia de otras ciudades, es la importancia
de la punta de 14:00 a 15:00 horas, periodo en el que
comienzan el 10,8% de los viajes. De 08:00 a 09:00 horas,
comienzan el 9,0% y de 17:00 a 18:00 horas el 6,9% de los
viajes, siendo puntas relativas.

En un tercer apartado, se realizé una comparaciéon de las
caracteristicas de la movilidad en area de estudio, derivada
de la encuesta domiciliaria, con las observadas en otras areas
metropolitanas. Concretamente de las ciudades de: Granada,
Cérdoba, Malaga, Cadiz, Sevilla, Almeria, Madrid, Valencia,
Pamplona, Alicante y Malaga.

Con respecto a la edad, se observa un mayor porcentaje para
el estrato comprendido entre los 15 y los 65 anos, que en el
resto de ciudades. El tamarfio familiar es muy reducido, siendo
solo mas pequefio en Alicante. Sin embargo, la tasa de
actividad es la tercera en importancia entre las aéreas
comparadas y lo mismo ocurre con respecto al indice de
motorizacién, en el que Valladolid ocupa el segundo lugar.

En relacién con la movilidad total (viajes/persona) se tiene un
indice relativamente elevado, mientras que el indice de
movilidad de viajes motorizados por persona es ligeramente
inferior al observado en otras ciudades, lo cual puede deberse
a que el menor tamanfo de la ciudad y su orografia favorecen la
realizacion de viajes a pie.

En cuanto a la distribuciéon por motivos de viajes, aunque el
motivo estudios es ligeramente inferior, en general se puede
decir que es muy similar a la participaciéon en el resto de
ciudades. La distribucién por modos de transporte destaca por
una elevada participacion de los viajes A pie.

En un cuarto lugar, se realiza un analisis de la distribucion
espacial de la movilidad, en funcion de las caracteristicas de
la poblacién y su distribucion en el area de estudio. El area de
estudio (compuesto por los municipios de Valladolid y Laguna
de Duero) se dividi6 en 97 zonas: 92 de Valladolid y 5 de
Laguna de Duero. Para este analisis dicha zonificacion se
agregdé en 26 macrozonas, que se completaron con una
macrozona denominada Resto de Alfoz de Valladolid y otra
Exterior. A continuacién se recoge un plano y un listado de las
macrozonas empleadas:

Ayuntamiento % de Valladolid
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LISTADO DE MACROZONAS
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Centro
Plaza circular - Vadillos
San Juan - Batallas
San Nicolas
Universidad - Hospital
Rondilla - Santa Clara - 25 afios de paz
Paseo de Zorrilla norte
Huerta del rey - Giron
Parquesol
1Arturo Eyres
Paseo de Zorrilla sur
Poligono Argales - arca real
Delicias
Pajarillos bajos
Belen - Pilarica
Barrio Espafa -San Pedro regalado
Las flores - Pajarillos altos
Poligono de San Cristébal
La rubia
Parque alameda - Covaresa - Paula Lopez
San Adrian - Las Villas - Santa Ana
Pinar de Antequera
Puente Duero
La Victoria - Fuente Berrocal - La Overuela
Estacion del norte
Laguna de Duero
Resto del Alfoz
Exterior
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Al 2002

A nivel de caracteristicas socioeconémicas, los mayores
niveles de tamafo familiar se dan en la zonas 23,10 y 20,
estando localizadas todas ellas en la periferia. Por el contrario,
las zonas con menores tamanos familiares estan localizadas
principalmente en la Almendra y en las zonas fronterizas con la
misma.

Con respecto al indice de motorizacion los mayores niveles se
dan en las zonas 21 y 22, con mas de 450veh/1000 hab., y los
menores en las 19 y 15, con niveles inferiores a los 300
veh/1000 hab.

Las variables, empleos y plazas escolares, se pueden
considerar explicativas de la atraccion de viajes. Un hecho a
destacar es la importancia del empleo fuera del Area de
Estudio de residentes en el Area de Estudio, pues un 5,8%
trabaja en el Alfoz de Valladolid y un 10,8% en el Exterior. La
concentracion del empleo se presenta principalmente en las
macrozonas 18 y 12, correspondientes a los Poligonos
Industriales de San Cristobal y de Argales —Arca Real, asi
como en la macrozona 1 Centro. En relacién con las plazas
escolares de residentes en la macrozona 15 Belén — Pilarica se
localiza con un porcentaje del 16,7% de las plazas escolares.

Con respecto a los viajes generados y atraidos, las mayores
generaciones se localizan en las macrozonas 13: Delicias,
6:Rondilla-Santa Clara-25 afios de Paz y 1: Centro, sumando
entre las tres un 27,8% del total de generados. Mientras que la

Macrozonificacion del area de Estudio

[Fuente: PIMUVA ,2000-2005]

Ayuntamiento % de Valladolid




VI. ESTUDIO BASICO DE LA MOVILIDAD Y DEL TRANSPORTE URBANO [REaSL

mayor concentracion de atraidos se da en el Centro, con un
18% de los viajes.

Los flujos de viajes se generan basicamente en la periferia
(macrozonas 13,14, 24, etc.) y se atraen por el Centro
(macrozona 1) y los poligonos industriales (macrozonas 12 y
18). Destaca de forma notable el exterior como macrozona de
atraccion de viajes por motivo Trabajo, concretamente las
macrozonas 27 y 99. En cuanto, a los flujos de viajes hacia
Centros de Ensefianza primaria y secundaria, se observa que
se realizan generalmente a pie, pues los centros se localizan
préoximos a la residencia, perteneciendo a la misma zona o a
zonas limitrofes.

Los viajes a pie se producen, como es ldgico, en relaciones de
corto recorrido, internas generalmente a las macrozonas. En
transporte publico es notable el peso de la macrozona 1 Centro
como area atractora de viajes, lo cual se corresponde con una
mayor oferta de transporte publico y con los problemas para el
aparcamiento de larga duracién. En los viajes en transporte
privado, destaca el peso de las macrozonas 15 y 16,
correspondientes a los poligonos industriales, el Alfoz de
Valladolid y el Exterior como areas atractoras de viajes.

Mientras que en ultimo lugar se estudia la distribucién modal
de la movilidad. En generacion, el predominio de los viajes A
pie, se da principalmente en la zona centro, mientras que los
viajes en Transporte Publico se dan en zonas localizadas en la
periferia Suroeste y los de Transporte privado se dan en las
zonas localizadas en la periferia sur. En atraccion, el
predominio de viajes A pie se da en zonas residenciales, tanto
en la periferia como centrales de no elevado nivel de
motorizacién, los viajes en Transporte publico se dan
fundamentalmente en zonas periféricas y los viajes en
Transporte privado se caracterizan por su correspondencia con
zonas del exterior o areas con localizacion industrial.

17
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2. CARACTERIZACION DE LA RED VIARIA DE 2
VALLADOLID

2.1. Estructuray jerarquizacion del viario

El Plan Integral de Movilidad Urbana de Valladolid recoge en el
Programa de Ordenacion Vial la caracterizacion de la red viaria
de Valladolid en el momento de la redacciéon del Plan, la
estructura funcional y jerarquica actual y propuesta para la red
y las actuaciones previstas sobre la misma. Este planteamiento
es perfectamente valido para la caracterizacion deseada de la
red viaria, presentdandose a continuacion los principales
contenidos y propuestas. Complementariamente se analiza el
estado de la red respecto de las propuestas del PIMUVA.

Este documento se estructuraba en los siguientes apartados:
- Diagndstico
- Objetivos y criterios
- Acciones en el viario
- A corto plazo
= Esquema general de circulacion
= Jerarquizacion de la red
= Criterios de dimensionamiento
= Propuestas de actuacion
- A medio y largo plazo
= Propuestas de actuacién en nuevo
viario
= Propuesta de jerarquizacién
- Acciones en la gestion del viario
- Delimitacién del casco histérico y del centro urbano
- Anejo. Secciones Tipo

La estructura de la red de Valladolid permanece en esencia
inalterada desde la redaccion del PIMUVA. Se puede
considerar como radio-céntrica en la que:

- Las carreteras estatales y autonémicas se prolongan
en el casco urbano configurando la movilidad con
origen o destino en el exterior de Valladolid y, cada vez
en menor medida, el trafico en transito por Valladolid.

- Las Rondas cumplen dos funciones basicas:

- Canalizar la movilidad en ftransito, funcién
principalmente atribuida a la Ronda Exterior.

19
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- Actuar de distribuidor del trafico urbano,
funcién primaria de la Ronda Interior1.

En el interior del casco urbano, la estructura del viario esta
condicionada por la existencia de dos barreras, el rio Pisuerga
y las vias de ferrocarril, existiendo un proyecto de
soterramiento que minimizara los efectos del segundo caso.

El esquema general de circulacion y organizacion del viario que
propuso el PIMUVA para Valladolid consiste en:

El

El trafico en transito se debe canalizar por las Rondas.

El acceso al centro urbano se canalizara por el viario
radial.

En la periferia urbana de Valladolid se diferencia un
viario calificado como transversal con una doble
funcion: Interconectar el viario radial y distribuir el
trafico que accede a Valladolid.

La Avenida de Salamanca en el tramo mas urbano, la
calle Garcia Morato, la antigua conexién de la N-601 y
la calle Puente Colgante tienen una funcion mixta, de
viario radial y transversal.

En el casco urbano se seleccionan un conjunto de vias
que configuran un anillo que ha de actuar como
distribuidor de trafico con origen o destino el centro, de
manera que el viario interior a dicho anillo debe ser
utilizado unicamente para entrar o salir del centro,
evitando los desplazamientos que crucen el Centro.

PIMUVA recogi6 una propuesta especifica de

funcionamiento del viario central.

La jerarquizacion de la red viaria de Valladolid es la siguiente:

Viario Interurbano. Canalizara, basicamente, trafico de
medio y largo recorrido, con origen o destino Valladolid
o en transito por este nucleo. Se consideran dos
categorias:

- Viario de gran capacidad
- Viario de baja capacidad

Viario urbano. Dedicado a canalizar principalmente el
trafico de corto recorrido, interno a Valladolid. Se
distinguen cuatro categorias:

- Viario Principal.

» Canaliza dentro de la ciudad los
movimientos de medio y largo recorrido
y en transito.

Esta distinta funcionalidad de las rondas quedara mas claramente definida y
separada cuando se finalice el cierre de la ronda exterior.

Ayuntamiento % de Valladolid
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= Cumple las funciones de conexién-
distribucion de la movilidad que acede
a la ciudad o circula en transito por
ella.

= En general, es prolongacion del viario
interurbano o de conexién entre
accesos.

= Configura una red por si mismo.

= Se diferencian: Autovias urbanas vy
Avenidas.

- Viario colector (arterias)

=  Cumple funciones de distribucion de la
movilidad urbana e interurbana hasta
el viario local.

= No configura una red por si mismo,
complementando la red primaria.

= Viario local

= Cumple la funcion de dar acceso a los
usos ubicados en las margenes.

= Predominio de trafico de corto
recorrido.

= Se distinguen: calles segregadas vy
calles de coexistencia.

- Viario peatonal

= Dedicado exclusivamente al trafico de
peatones y permite la circulacién
excepcional de vehiculos de servicio o
de acceso a garajes.

La siguiente tabla recoge la propuesta de clasificacién funcional
del viario urbano recogida en el PIMUVA.

PROPUESTA DE CLASIFICACION FUNCIONAL DEL VIARIO URBANO

o = 4 i CIRCULACION TRAFICO
TIPO DE ViA SECCION GEOMETRICA [ ORGANIZACION DE CONDICIONES DE VEL. MAXIMA PEATONES PREDOMINANTE DE
MINIMA INTERSECCIONES APARCAMIENTO (Km/h} CRUCES VEHICULOS
VIARIO INTERURBANO
1. De alta capacidad 2 carriles/sentido A distinto nivel Prohibido 100-120 | Prohibida Medio, largo y en
fransito
2. De baja capacidad 1 carril/sentido A nivel Prohibido 80-100 | Prohibido Medio, largo y en
fransito
VIARIO URBANO
1. PRINCIPAL
1.1. Autovias urbanas 2 carriles/sentido Preferentemente a | Prohibido 50-80 Limitada Transito
distinto nivel
1.2. Avenidas 2 carriles/sentido A nivel, semafori- | Prohibido sélo per- 50 Canalizado en | Medio v largo
con mediana zado o glorieta. A|mitida en vias de pasos  sema-|recorrido. Presencia
distinto nivel por | servicio forizados de trafico en trénsito
trafico. Concentra-
cién de giros a la
izquierda
2. COLECTORA (ARTERIAS) 2 carriles por sentido | A nivel. Semafori- | Admitide en linea 30-50 Canalizados en | Medio ¥ corto
Excepcionalmente 1|zadas en  los | Excepcionalmente pasos no sema- | recorrido
carrisentido en ejes | cruces principales. | en bateria forizados
de dos sentidos. Giros a la izquierda necesariamente
permitidos
3. LOCAL
3.1. Segregado 1 carril por sentido A nivel no semafo- | En linea o bateria 30 En general, | Local
rizadas cruces no
canalizados

21
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PROPUESTA DE CLASIFICACION FUNCIONAL DEL VIARIO URBANO

— SECCION GEOMETRICA | ORGANIZACIONDE | CONDICIOMES DE | VEL. MAXIMA Cg‘éﬂjﬁg" pnsmfr?'ra -
MINIMA INTERSECCIONES APARCAMIENTD [Kmidhj CRUCES VEHICULOS
3.2. De coexistencia Sentido Gnico A nivel no semafo- [En general no se 10-20 Coexistencia Local pero de
1 carmil rizadas admite con trafico de |escasa entidad
wehiculos
4. PFEATOMNALES Exclusiva Excepcionalmente

trafico de acceso a
garajes o de carga y
descarga

En el Anejo 4 se recogen las figuras de los siguientes planos
incluidos en el PIMUVA:

- Estructura actual del viario.

- Jerarquizacion del viario. Red a corto plazo.

- Jerarquizacion del viario. Red futura.

- Organizacion del viario en la zona central a corta plazo.

- Organizacion del viario en la zona central a medio y
largo plazo. Apoyada en Soterramiento.

- Organizacion del viario en la zona central a medio y
largo plazo. Interior al Soterramiento.

El PGOU vigente en su memoria de ordenacion, recoge un
apartado concreto de Jerarquizacion de la red viaria, en el que
destaca la importancia de la coordinacion entre el PGOU y del
plan de movilidad.

Y se sefala que, un buen sistema es en el que las calles de
barrio alimentan las vias colectoras —distribuidoras, o arterias,
que a su vez alimentan las vias principales, o avenidas.
Mientras que la red interurbana debe ser la que desemboca en
la red urbana, y la que rodea mediante un sistema de rondas
exteriores, rapidas y donde se produce una segregacion entre
trafico de diferentes modalidades.

En el PGOU se opta por una jerarquizacion que debe
pretender, que cada actuacién sobre el viario existente, se
debe aproximar sus condiciones a las condiciones ideales
expresadas en los siguientes cuadros.

La siguiente tabla recoge la jerarquizacion del viario (Secciones
minimas, Cruces y Aparcamientos).

22
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Tipo de via _ Seccién minima Cruces y Aparcamiento
(Calzada+mediana+arcenes) giros
VIARIO INTERURBANO Y PERIURBANO
i 'GRAN CAPACIDAD - |AUTOPISTAS NUEVAS 24,00{2 carriles/sentido c/mediana |Distinto nivel [Prohibido
ZVfAS RAPIDAS Y AUTOViAS EXISTENTES | 20,002 carriles/sentido c/medi Py distinto nivel |Prohibido
" __{Incluye Rondas Extenore.
" : Glorietas, excepcionalmente s
2- BAJACAPACIDAD |CARRETERAS|MUEVAS 11,00|1 canil/sentido c/arcén i kol Sir Semmiolaar Prohibido
EXISTENTES | 9,001 caril/sentido A nivel sin semaforizar Prohibido
VIARIO URBANO i
Glorietas partidas Prohibido, salvo vias semicio.
semaforizadas en zona
2 iles/sentido c/medi densa, glori enteras sin
MOEVAS 1h0 (x700+120) |semaforizar en zona
periurbana. Concentracion de
1.- VIAS PRINCIPALES |AVENIDAS iros a la izquierda.
Glorietas partidas Admitido en linea.
semaforizadas en zona
EXISTENTES [13,00|2 carriles/sentido (2x6'50) densa, glorietas enteras sin
|semaforizar en zona
|periurbana.
A nivel semaforizadas en Admitido en linea.
20na densa, glorietas enteras
2 carril id di sin forizar en zona
eV 1220 (2x600+120) periurbana, Giros a la
2.- VIAS COLECTORAS |ARTERIAS izquierda solo con caril y
fase reservada.
A nivel semaforizadas. Giros |Admitido en linea o en
EXISTENTES | 650|1 carril/sentido 6 2 c 1 sentido
a la izquierda permitidos. diagonal.
3- VIAS LOCALES CALLES
ADAS NUEVAS 3,101 carril |A nivel sin semaforizar
SEGRER EXISTENTES | 2,80|1 canil A nivel sin semaforizar
COEXISTENCIA NUEVAS 5,00|Seccién5 m A nivel sin semaforizar En general no se admite.
EXISTENTES | 400[Seccién 4 m A nivel sin semaforizar En general no se admite.
NUEVAS 0,00[No o
4.- VIAS PEATONALES g
Ex1STENTES | 000[No o
La siguiente tabla recoge la jerarquizacién del viario (Velocidad,
Cruces, Ancho total min. y Tipo de trafico)
Con la anterior jerarquia del viario se elabor¢ la clasificacion del
viario de Valladolid que se recoge en el siguiente plano:
Tipo de via I Vel. |Cnmdopueomsybicls Ancho total minimo | Tipo de tréfico
VIARIO INTERURBANO Y PERIURBANO |
Prohibido a nivel. Pasos ;
i GRAN CAPACIDAD - |AUTORISTAS NUEVAS 1CD~120| dus @ distinto nivel. 2400 m Largo recorrido o en trénsito.
T VIASRAPDAS Y AUTOVIAS [y Tog g [Prohibido a nvel. Pasos 2000 m Largo recarrido o en trénsito.
| a distinto nivel.
* _{Inchye Rondas Exteriores) |
Con precauciones a nivel, - yrcw
2- BAJACAPACIDAD |CARRETERAS|M/EVAS 80100 [ iviided de pasarelas. i FSin tee oinklu 0 4 Irfnsil,
EXISTENTES | 80-90 |Con precauciones a nivel. 600 m Largo recomido o en trénsito.
VIARIO URBANO
50 |Canalizado en pasos semaf. 2760m
Medio y largo recorrido.
NUEVAS Presencia de trafico en |
transito.
1.- VIAS PRINCIPALES |AVENIDAS
80 |[Canalizado en pasos semaf. 1800 m
Medio y largo recorrido.
EXISTENTES Presencia de trifico en
transito.
50 |Canalizado en pasos semaf. 2Z20m
Medio y largo recorrido.
) NOEVAS Presencia de tréfico local.
2.- VIAS COLECTORAS |ARTERIAS
50 |Canalizado en pasos, 1200 m Medio .
y largo recorrido.
EXISTENTES generalrFEMO Presencia de tréfico local.
semaforizados.
3. VIAS LOCALES CALLES
GADAS NUEVAS 30 a 50 |Generalmente canalizado. 8.10 m Local.
HEQRE EXISTENTES | 30 a 50 |Generalmente canalizado. B0 m Local.
NUEVAS 10 a 30 |Coexistencia de traficos. 00m Local, escasa entidad.
COTHSTENCIA |EXISTENTES | 10 a 30 |Coexistencia de tréficos. 400m Local, escasa entidad.
NUEVAS 0 |Trafico exclusivo. 300m dE::::'ci:nal de acceso o
4- VIAS PEATO B exisTeENTES | O |Trafico exclusivo. 250 m 5::::’ci:nal de acceso o
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Caracterizacion de la red viaria de Valladolid [NJ

|ADAPTACION DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA VALLADOLID 20012003+~ . e | SERIES |
I e e — = ———— D i
Ayuntamiento de Valladolid | roi)
e () PLANO GENERAL DE VIARIO -1 - 5.14
Plano General de viario
2.2. Secciones geométricas y Distribuciéon de Usos [Fuente: PGOU ,2003]

El PIMUVA recoge una serie de recomendaciones respecto de
la seccion geométrica minima, la organizacion de las
intersecciones, condiciones de aparcamiento, velocidades y
circulacién de peatones para los diferentes tipos de via. Estas
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Tipos de Viario en el casco histérico

[Fuente: Elaboracién propia, 2012]

recomendaciones son referencias tanto para hacer cumplir en
el viario actual como en el nuevo viario.

El PIMUVA recoge ademas las secciones tipo estrictas a
establecer segun el tipo de via. Dichas secciones tipo se
encuentran recogidas en el Anejo V.

Asi, con objeto de recoger de caracterizar la red viaria desde el
punto de vista geométrico y su relacién con las condiciones
anteriores se ha recogido la siguiente informacion mostrada en
una unica imagen.

- Sentidos de circulacion
- Viarios peatonales y de convivencia

- Red de carriles-bus

— e sewthn

— s sty

?

Se ha construido a partir de diversas fuentes de informacion
una capa GIS con la informacién del viario relevante para la
movilidad. En esta capa se recoge informacion sobre los
sentidos de circulacion, la tipologia del viario, el nimero de
carriles y la jerarquizacion del viario entre otras.

Las siguientes figuras muestran diversos ejemplos de la
informacién obtenida.

FASE 2
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Sentidos de Circulaciéon

[Fuente: Elaboracién propia, 2012]

Numero de carriles y sentidos de Circulacion 1

[Fuente: Elaboracion propia, 2012]
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Numero de carriles y sentidos de Circulacion 2

[Fuente: Elaboracién propia, 2012] 2.3. Red de carriles-bici

Valladolid cuenta con una red extensa de carriles bici con una
longitud total de 88 kilbmetros en su mayor parte de uso
exclusivo. La red se extiende por diversas vias principales y ha
sido principalmente generada en torno a nuevas actuaciones
urbanas y a remodelaciones del viario existente. Destacan los
corredores de la Avenida de Salamanca, la carretera a Puente
Duero, la Avenida de Soria o la carretera de Renedo.

En el Centro Historico, no se ha integrado aun ningun carril bici
de uso exclusivo pues la trama urbana dificulta este propésito.
Tanto el rio Pisuerga como el trazado ferrocarril establecen
barreras para la red de carril bici que solo atraviesan en pocos
puntos como ocurre con la red viaria.

La red no presenta continuidad. Asi, se observan varias
subredes con una cierta continuidad interna pero
desconectadas entre si. El caso extremo de aislamiento lo
ejemplifican el carril bici situado sobre la calle de la Parva de la
Ria o el carril bici a la Overuela.

La red de carril bici de Valladolid se halla conectada con los
municipios vecinos de Arroyo de la Encomienda (Avenida de
Salamanca), Simancas (Puente Duero), Renedo (Carretera de
Renedo) y La Cistérniga (Avenida de Soria).
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Caracterizacion de la red viaria de Valladolid [NJ

Tipo B carmil pars Gami Bict
— Uns Computits
— U Fachan

Tipo 36 Aparcammento

Red de Carriles-bici en el municipio de Valladolid

[Fuente: Elaboracién propia, 2012]

Red de Carriles-bici en la ciudad de Valladolid

[Fuente: Elaboracion propia ,2012]
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2.4. Sistema de préstamo de bicicletas
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Localizacion de los puntos de préstamo

[Fuente: Ayuntamiento de Valladolid, 2012]
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Valladolid en Bici es un sistema de Préstamo Gratuito
promovido por el Ayuntamiento de Valladolid y el Ente Regional
de la energia de Castilla y Ledn, en el marco de la Estrategia
de Eficiencia Energética de Espana - E 4 del Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDEA) y del Plan de
Ahorro y Eficiencia Energética de Castilla y Leon (PAEE).

La figura anterior recoge la localizacion de los puntos de
préstamo.
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3. CARACTERIZACION DE LA OFERTA DE 3
TRANSPORTE PUBLICO

3.1. Estructuray caracteristicas de la red

La red de autobuses de urbanos de Valladolid es operada por
la empresa Sociedad Autobuses Urbanos de Valladolid
(AUVASA). Las instalaciones de la empresa se localizan en el
poligono Argales y disponen de 150 vehiculos y 450
empleados.

La red de Autobuses Urbanos de Valladolid se compone de:
- 21 lineas ordinarias, con servicio en horario diurno

- 5 lineas buho, con servicio en horario nocturno los
viernes, sabados y visperas de festivos

- 7 lineas matinales, con un servicio diario®> por la
manana en dias laborables

- 6 lineas futbol , que operan en eventos deportivos en el
Estadio José Zorrilla

- 9 lineas a poligonos industriales, con dos servicios
diarios® por la mafiana en dias laborables

La red cuenta con mas de 500 paradas, de las que
aproximadamente el 50% tienen marquesina, y el 20% dispone
de equipos GPS de informacién de tiempos en la parada.

AUVASA cuenta con sistemas de avanzada tecnologia para la
realizacion de sus actividades, como el SAE (sistema de apoyo
a la explotacion mediante localizacién de vehiculos GPS) y
sistema de peaje con tarjetas de contacto con chip incorporado.

Las principales caracteristicas de la flota de AUVASA son las
siguientes:

- Vehiculos respetuosos con el medioambiente: 99
autobuses accionados por GLP y 51 por Biodiesel.

- Vehiculos de alta capacidad: 33 vehiculos articulados
con capacidad para mas de 140 viajeros.

- Confort y accesibilidad: 100% vehiculos con
climatizador, 150 con piso bajo y 82 con rampa de
acceso para silla de ruedas

2 Se realiza a las 6:55.

® Realizan un servicio a las 5:15 y otro a las 6:15.
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Caracterizacion de la Oferta de Transporte Publico w

Microsoft Bing/© 2011'Microsoft Corporation
o i o

La red diurna, compuesta por 21 lineas ordinarias que se Red de lineas ordinarias. Muricplo de
completan con una serie de lineas especializadas (matinales y

poligonos industriales), tiene una estructura principalmente
radial configurada por lineas que o bien terminan en el centro
historico y lo atraviesas. Esta estructura se completa con dos
lineas circulares y algunas lineas transversales como la linea 9.

[Fuente: Elaboracién propia ,2012]

32



REVISION DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE VALLADOLID
VI. ESTUDIO BASICO DE LA MOVILIDAD Y DEL TRANSPORTE URBANO [REaSL

W

Caracterizacion de la Oferta de Transporte Publico
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=
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Red de lineas ordinarias. Ciudad de

Valladolid Desde el punto de vista de la oferta, las principales terminales
[Fuente: Elaboracién propia ,2012] y/o paradas de transbordo, segun su concentraciéon de lineas,
son:

PRINCIPALES TERMINALES Y/O PARADAS DE TRANSBORDO

P° Zorrilla 130 El Corte Inglés 9
P° Zorrilla 65 fte. El Corte Inglés

P° Zorrilla 166 fte. antiguo Matadero
P° Zorrilla 88 fte. Pza. de Toros

P° Zorrilla 1 antiguo Hosp. Militar
Pza. Caro Argales

Pza. Circular 7 esq. Industrias

Pza. Fuente Dorada

P° Zorrilla 101 antiguo Matadero
Avda. Gijén 26 Canal

Avda. Gijon 3 fte. Canal

Avda. Ramon y Cajal 9 Hosp. Clinico
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PRINCIPALES TERMINALES Y/O PARAI DE TRANSBORDO

Pza. Esparia 13 fte. Bola del Mundo 5
Pza. Espafa Bola del Mundo

P° Zorrilla 39 esq. Puente Colgante

P° Zorrilla 52 esq. Garcia Morato

Avda. de Las Contiendas fte. 109

Avda. Julian Merino Lapice Piscinas Municipales
Avda. Ramoén Pradera Feria de Muestras

Avda. Ramoén Pradera fte. Hotel NH

Avda. Segovia 99 esq. Olmedo

Avda. Segovia fte. 57

Avda. Segovia Ig. del Carmen

C/ Acera Recoletos fte. 2 esq. Pza Zorrilla

C/ Acera Recoletos fte. 20 junto Estatua Colén
C/ Card. Torquemada esq. Tirso de Molina

C/ Ciudad de La Habana 1 esq. Amadeo Arias
C/ Estacion del Norte RENFE

C/ Eusebio Gonzalez Suarez fte. Federico Landrove Moifio
C/ Ferrari 1 esq. Pza. Mayor

C/ Gamazo 17 esq. Bailén

C/ Gondomar 12 esq. Santa Clara

C/ Helio esq. Nitrogeno

C/ José Ramon del Sol junto Hospital Rio Hortega
C/ Maria de Molina 18

C/ Recondo fte. Est. del Norte

Ctra. Rueda 19 esq. Mota

Ctra. Segovia esq. José Ramén del Sol

Pza. Circular 11 Ig. Corazén de Maria

Pza. Cruz Verde 5

Pza. Poniente fte. Jorge Guillén

Pza. San Bartolomé

P° Jardin Botanico esq. Brezo

P° Zorrilla 10

N T T e S e S S N T L R AT T N U S N S - - N - S N T S S ¢ I ) |

P° Zorrilla 89 esq. Goya

El paseo de Zorrilla canaliza muchas lineas por ello se observa
que varias paradas localizadas en él tienen una alta
concentracion de lineas. Otras paradas importantes son las
localizadas en la Plaza Cafio Argales, la Plaza Circular,
Avenida de Gijon o Plaza de Espafa. La Plaza de Zorrilla
también es un punto importante de concentracion de lineas de
autobus. Otros puntos de transbordo intermodal son las
paradas situadas frente a las estaciones de autobus vy
ferrocarril.
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Red diurna y paradas de transbordo La red diurna compuesta por las lineas ordinarias se completa
[Fuente: Elaboracién propia ,2012] con 4 redes especificas, la red de buhos, las lineas a poligonos

industriales, los servicios especiales lineas matinales y el
servicio especial futbol.

La primera de estas redes, los buhos, estd comprendida por
cinco lineas que operan en horario nocturno los viernes,
sabados y visperas de festivos cubriendo de forma radial gran
parte de la ciudad.

Las lineas a poligonos industriales operan Unicamente por las
manfanas los dias laborables con dos servicios diarios (5:15 y
6:15) y comunican diversos barrios de la ciudad con el Poligono
Argales y el Poligono de San Cristébal. La red la comprenden 9
lineas. Estas lineas tienen el servicio adelantado respecto de la
red diurna permitiendo el acceso a los trabajadores de dichos
poligonos de madrugada.

Los servicios especiales lineas matinales, con 7 lineas
componiendo la red, dan servicio a la ciudad un poco antes del
comienzo de la operacion de las lineas diurnas, concretamente
a las 6:55, conectando diversos barrios con el centro de la
ciudad.
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Por ultimo, los servicios especiales futbol operan Uunicamente
cuando hay eventos deportivos en el Nuevo Estadio José
Zorrilla, comunicando este equipamiento con diversos barrios
de la ciudad a través de 6 lineas.

Las siguientes figuras recogen diversos mapas de las lineas de
autobuses urbanos operadas por AUVASA.

Red de autobuses nocturnos (Buhos)

[Fuente: Elaboracion propia ,2012]
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W

Red de lineas a Poligonos

[Fuente: Elaboracion propia ,2012]

Caracterizacion de la Oferta de Transporte Publico

Red de lineas de Futbol

[Fuente: Elaboracidn propia ,2012]
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3.2. Estructura tarifaria

En la estructura tarifaria actual se dispone de los siguientes
titulos de transportes:

Billete ordinario. Se trata del titulo para un Unico
desplazamiento de uso general.

Billete “Servicio Buho”. Es el equivalente al billete
ordinario especifico para su uso en la red de autobuses
nocturnos. Tiene un coste ligeramente inferior al billete
ordinario.

Billete “Servicios especiales concertados”. Se
corresponde con el billete ordinario para los servicios
especiales concertados. Tiene un coste ligeramente
inferior al billete ordinario.

BonoBus ordinario. Se trata del titulo de transporte
establecido para el viajero frecuente y tiene un cierto
descuento respecto del billete ordinario. El soporte
fisico de este titulo es la Tarjeta de Transportes.

BonoBus joven. Se ftrata del titulo de transporte
establecido para el viajero frecuente de menos de 26
afios de edad y tiene un cierto descuento respecto del
billete ordinario mayor que el del BonoBus ordinario. El
soporte fisico de este titulo es la Tarjeta de
Transportes.

Tarjeta Pensionista. Es el titulo de transporte
establecido para pensionistas de rentas bajas. Se trata
de un titulo gratuito cuyo soporte fisico es la Tarjeta de
Transportes.

La siguiente tabla recoge la evolucion en los ultimos cinco afios
de las tarifas aplicadas.

2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012

EVALUACION DE LAS TARIFAS. 2007-2011

Billete Ordinario 1,00 € 1,10 € 1,10 € 1,10 € 1,20 €
Servicio Biho 100€ 110€ 110€ 1,10€ 1,10€
norviclosEspeciales  100€  1,08€  108€  108€  108€
BonoBus Ordinario 059€ 061€ 061€ 063€ 065€
BonoBus Joven 036€ 037€ 037€ 039€ 040€

La utilizacién de la Tarjeta de Transportes por los usuarios para
la realizacion de sus desplazamientos permite la realizacion de
un transbordo gratuito a otra linea diferente a la que se valido
el billete dentro de un plazo maximo de 60 minutos desde la
validacion en la linea de inicio del viaje.

La Tarjeta de Transportes sirve como soporte para tres tipos de
titulos, el BonoBus Ordinario, el BonoBus Joven y la Tarjeta
Pensionista. Se trata de una tarjeta chip con contacto para los
dos primeros titulos y sin contacto para la tarjeta pensionista.

Ayuntamiento {{J} de Valladolid
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Durante el afio 2012 se sustituiran todas las tarjetas con
contacto por tarjetas sin contacto. Estas tarjetas funcionan
como tarjetas monedero en las que se recarga un cierto saldo,
entre 6,5€ y 65€ para el BonoBus Ordinario y entre 16€ y 40€
para el BonoBus Joven.

3.3. Red de lineas ordinarias

A continuacion se va a describir con mayor detalle las
caracteristicas de la red diurna de autobuses urbanos de
Valladolid formada por las lineas ordinarias.

En lo que respecta a la oferta se pueden distinguir dos tipos de
lineas, un grupo formado por aquellas lineas con intervalos de
paso inferiores en dia laborable a los 20 minutos y otro formado
por el resto de lineas. En el primer grupo se encuentran las
lineas 1,2, 3,5,6,7,8,9, C1, C2y H. Mientras que en el resto
estarian la 4, 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18 y 19.

Las primeras lineas configuran el nucleo de la red que da
servicio a los principales desplazamientos realizados mientras
que el segundo conjunto de lineas completan la primera red y
tienen como objetivo completar el servicio a las zonas que no
llega el nucleo principal y que tienen una menor demanda de
transporte.

La siguiente tabla recoge las principales caracteristicas de
estas lineas.

En el Anejo VI se recoge la descripcidon de los itinerarios de las
lineas, asi como los planos con los recorridos y la ubicacién de
las paradas.
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OFERTA DE AUTOBUS URBANO. LINEAS ORDINARIAS

Servicios en dia laborable Servicios en domingos y festivos
Denominacién

1 Covaresa - San Pedro Regalado 9-11 min 7:15-22:30 7:20-23:00 10-12min 7:15-22:30 7:20 - 23:00 12-15min 7:30 a 22:30 7:30 - 23:00
2 Covaresa - Barrio Espafia 9-11min 7:15-22:30 7:20-23:00 10-12min 7:15-22:30 7:20 - 23:00 12-15min 7:30 a 22:30 7:30 - 23:00
3 Girén - Las Flores 15 min 7:15-22:30 7:15-22:30 20 min 7:30 - 22:45 8:00 - 22:45 20 min 7:30 - 22:45 8:00 - 22:45
4 Duque de la Victoria - Pinar de Jalén 60 min 8:00-22:00 7:30-21:30 60 min 8:00 - 22:00 7:30-21:30 60 min 8:00 - 22:00 7:30 - 21:30
5 P° Zorrilla 10 - Puente Simancas - Entrepinos 20 min 7:30-22:10 7:20 - 22:10 30 min 7:30 - 22:30 7:30 - 22:10 60 min 7:30 - 22:10 7:35-22:15
6 Delicias - La Victoria 10 min 7:10-22:30 7:10-22:30 12 min 7:30 - 22:45 7:15-22:45 15 min 7:30 - 22:45 7:15 - 22:45
7 Arturo Eyries - Belén 10 min 7:10-22:30 7:20 - 22:45 15 min 7:30 - 22:45 7:15-23:00 15 min 7:30 - 22:45 7:15 - 23:00
8 Parquesol - Belén 12 min 7:15-22:30 7:15-22:30 15 min 7:30 - 22:30 7:30 - 22:45 15 min 7:30 - 22:30 7:30 - 22:45
9 Parquesol - Estaciones - Delicias - Pol. San Cristébal 15 min 7:15-22:00 7:15-22:15 30 min 7:30-22:00 7:15-22:15(*1) 30 min 7:30-22:00 7:15-22:15(*2)
10 Parquesol - La Victoria 60 min 7:30-21:30 7:30-21:30 - - - - - -
11 Rubia - La Victoria - Cementerio de Las Contiendas 30 min 7:30-22:30 7:30 - 23:00 30 min 7:30 - 22:30 7:30 - 23:00 30 min 7:30 - 22:30 7:30 - 23:00
12 P° Zorrilla 1 - Fuente Berrocal 60 min 8:00-22:00 7:30-21:30 - - - - - -
14 Pza. Espafia - Pol. San Cristébal 60 min 8:00 - 22:00  8:30 - 22:30 - - - - - -
15 Pza. Circular - Pinar - Puente Duero 30/60 min (*3)  7:15-22:00 7:20-22:15 60 min 7:15 - 22:00 7:20 - 22:15 60 min 7:30 - 22:00 7:30 - 22:00
16 Pza. Espafia - Col. San Juan de Dios 60 min 7:30 - 22:30 8:00 - 22:00 60 min 7:30 - 22:30 8:00 - 22:00 60 min 7:30 - 22:30 8:00 - 22:00
17 Rondilla - Poligono San Cristobal - 4 servicios = 2 servicios - - - - - -
18 La Cistérniga - La Overuela 60 min 7:30-21:30 7:30-21:30 60 min 7:30 - 21:30 7:30 - 21:30 60 min 7:30 - 21:30 7:30 - 21:30
19 Pza. de Espafia - La Cistérniga 60 min 7:30-21:30 8:00 - 22:00 60 min 7:30-21:30 8:00 - 22:00 60 min 7:30 - 21:30 8:00 - 22:00
C1 Circular 1: Parquesol - La Victoria - Parquesol 10 min 7:10 - 22:30 - 15 min 7:15 - 22:30 - 15 min 7:15 - 22:30 -
Cc2 Circular 2: Parquesol - La Victoria - Parquesol 10 min 7:20 - 22:30 - 15 min 7:20 - 22:30 - 15 min 7:20 - 22:30 -
H P° Zorrilla 71 - Hospital Rio Hortega 20 min 7:20 - 22:00  7:20 - 22:20 - - - - - -

(*1) Los servicios al Poligono San Cristobal terminan a las 14:30

(*2) No hay servicios en domingo y festivos al Poligono San Cristobal

(*3) Las frecuencias son diferentes a Pinar (30 minutos) y a Puente Duero (60 min)
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3.4. Distancias, Paradas y Velocidades Comerciales

Las lineas diurnas tienen una longitud total de red de 404
kilbmetros con 971 paradas-red. La longitud media
interparadas es por tanto de 416 metros. A nivel de linea se
observan variaciones en este parametro, que oscila entre 312
de la linea 6, que tiene mucho recorrido por el centro de la
ciudad (donde las paradas estan mas juntas) y los 886 de la
linea H, que se trata de una linea muy corta, de funcionalidad
muy especifica y amplias distancias interparadas. Las lineas
mas suburbanas como la 12, 15, 18 y 19 tienen distancias
interparadas superiores a los 500 metros, mientras que las
lineas con grandes recorridos por el centro histérico tienen
distancias interparadas menores, como las lineas 2,6, 7,8 y 9.

Caracteristicas de las lineas de AUVASA. Longitud, paradas y
distancia media interparadas.

VELOCIDADES COMERCIALES AUVASA

Distancia Media

Longitud (km) Paradas (m)
Denominacion
e e e

1 Covaresa - San Pedro Regalado 10,250 10,345

2 Covaresa - Barrio Espafia 10,567 10,366 29 30 377 357
3 Girén - Las Flores 10,283 10,099 27 28 395 374
4 Duque de la Victoria - Pinar de Jalén 6,280 5,518 16 14 419 424
5 P° Zorrilla 10 - Puente Simancas - Entrepinos 14,055 15,256 25 27 586 587
6 Delicias - La Victoria 9,036 10,012 30 28 312 371
7 Arturo Eyries - Belén 6,109 5,856 18 19 359 325
8 Parquesol - Belén 8,817 8,558 26 26 353 342
9 Parquesol - Estaciones - Delicias - Pol. San Cristébal 11,867 12,217 32 35 383 359
10 Parquesol - La Victoria 14,750 14,488 34 34 447 439
11 Rubia - La Victoria - Cementerio de Las Contiendas 6,120 6,959 15 17 437 435
12 P° Zorrilla 1 - Fuente Berrocal 6,976 7,768 12 14 634 598
14 Pza. Espafia - Pol. San Cristébal 7,865 7,742 19 20 437 407
15 Pza. Circular - Pinar - Puente Duero 14,835 14,996 26 24 593 652
16 Pza. Espafa - Col. San Juan de Dios 7,872 8,556 21 17 394 535
17 Rondilla - Poligono San Cristobal 9,333 10,039 25 24 389 436
18 La Cistérniga - La Overuela 16,085 15,835 33 35 503 466
19 Pza. de Espafia - La Cistérniga 8,001 8,255 15 16 571 550
C1 Circular 1: Parquesol - La Victoria - Parquesol 17,830 - 52 - 350 -
Cc2 Circular 2: Parquesol - La Victoria - Parquesol 17,506 - 48 - 372 -
H P° Zorrilla 71 - Hospital Rio Hortega 3,543 3,456 5 5 886 864

La velocidad comercial de las lineas diurnas, el dato oficial, de
los autobuses urbanos se recoge en la siguiente tabla. No se
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dispone de informacién de la variacion de la velocidad a lo
largo del dia, y por tanto, de los efectos de la congestion viaria
y la demanda de transportes sobre la misma.

VELOCIDADES COMERCIALES AUVASA

Denominacién recorrldo (m|n

1 Covaresa - San Pedro Regalado 10,250 10,345 11,4 11,0
2 Covaresa - Barrio Espafia 10,567 10,366 60 61 10,6 10,4
3 Girén - Las Flores 10,283 10,099 50 55 12,3 11,2
4 Duque de la Victoria - Pinar de Jalén 6,280 5,518 30 30 12,6 12,6
5 P° Zorrilla 10 - Puente Simancas - Entrepinos 14,055 15,256 40 40 21,1 21,1
6 Delicias - La Victoria 9,036 10,012 50 50 10,8 10,8
7 Arturo Eyries - Belén 6,109 5,856 40 40 9,2 9,2
8 Parquesol - Belén 8,817 8,558 48 48 11,0 11,0
9 Parquesol - Estaciones - Delicias - Pol. San Cristébal 11,867 12,217 50 55 14,2 12,9
10 Parquesol - La Victoria 14,750 14,488 50 50 17,7 17,7
11 Rubia - La Victoria - Cementerio de Las Contiendas 6,120 6,959 30 30 12,2 12,2
12 P° Zorrilla 1 - Fuente Berrocal 6,976 7,768 30 30 14,0 14,0
14 Pza. Esparia - Pol. San Cristébal 7,865 7,742 30 30 15,7 15,7
15 Pza. Circular - Pinar - Puente Duero 14,835 14,996 45 45 19,8 19,8
16 Pza. Espafia - Col. San Juan de Dios 7,872 8,556 30 30 15,7 15,7
17 Rondilla - Poligono San Cristobal 9,333 10,039 60 60 9,3 9,3
18 La Cistérniga - La Overuela 16,085 15,835 60 60 16,1 16,1
19 Pza. de Esparia - La Cistérniga 8,001 8,255 30 30 16,0 16,0
C1 Circular 1: Parquesol - La Victoria - Parquesol 17,830 - 88 - 12,2 -

Cc2 Circular 2: Parquesol - La Victoria - Parquesol 17,506 - 88 - 11,9 -

H P° Zorrilla 71 - Hospital Rio Hortega 3,543 3,456 20 20 10,6 10,6

La velocidad comercial oscila entre 9,2 km/h y 21,1 km/h. Las
lineas con menor velocidad comercial, por debajo de 12 km/h,
son:

- Linea 1. Covaresa — San Pedro Regalado.

- Linea 2. Covaresa — Barrio Espania.

- Linea 6. Delicias — La Victoria.

- Linea 7. Arturo Eyries — Belén.

- Linea 8. Parquesol — Belén.

- Linea 17. Rondilla — Poligono San Cristobal.

- Linea C2. Circular C2. Parquesol — La Victoria —
Parquesol.
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Por encima de 16 km/h se encuentran las lineas:
- Linea 5.P° Zorrilla 10 — Puente Simancas — Entrepinos.
- Linea 10. Parquesol — La Victoria.
- Linea 15. Pza. Circular — Pinar — Puente Duero.
- Linea 18. La Cistérniga — La Overuela
- Linea 19. Pza. de Espana — La Cistérniga.

Las lineas de menor velocidad, entre las que se encuentran las
lineas de mayor demanda, son lineas, en general, que cruzan
la zona mas céntrica de la ciudad, déonde se acumula mayor
congestion asi como un trazado complicado y poco limpio. Por
otro lado, las lineas con mejores velocidades con lineas, con
excepcion de la linea 10, con un marcado caracter sub-urbano
que les permiten una buenas velocidades de recorrido al tener
una buena parte del trazado fuera de la traza urbana o por
trazas urbanas de nueva concepcidon mas favorables a una
circulacién mas rapida.
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4. CARACTERIZACION DE LA OFERTA DE 4
APARCAMIENTO

4.1. Aparcamiento en el viario. Regulacion

El aparcamiento en viario en el centro de Valladolid y en las
zonas aledafias al mismo esta regulado por la Ordenanza
Municipal Reguladora de los aparcamientos limitados (Zonas
ORA), mediante la que se “regula la actividad municipal que
tiene por objeto la ordenacion y mejora del trafico, mediante la
determinacion funcional, espacial y temporal de los
estacionamientos de vehiculos en las vias y demas espacios
publicos habilitados al efecto, y el establecimiento de medidas
para garantizar su cumplimiento”.

En dichas zonas reguladas se aplican unas tasas por el
estacionamiento de los vehiculos en las vias municipales, que
varian en funcién del tiempo de permanencia, a los
aparcamientos disuasorios urbanos y a la zona del area, que
se recogen a continuacion:

TARIFAS APLICADAS

12 hora 0,65 €
22 hora 1,55 €
Tarifa general por el area
Exceso en 30 min 2,10 €
Exceso en 60 min 4,05 €
Mafana completa 1,25 €
Tarde completa 1,25 €
Régimen comun Dia completo 2,50 €
Hora 0,30 €
Media Hora 0,15 €
Tarifa de -
aparcamientos Marfiana completa de 250 €
disuasorios domingo o festivo ’
urbanos Especifico: Tarde completa sabado, 250€
C/Ramédn domingo o festivo ’

Pradera c/v a Dia completo de domingo o

Avda. de Vicente - 5,00 €
. festivo
Mortés
Hora 0,60 €
Media Hora 0,30 €
Cuota por afo natural 32,45 €

Tarifa especial para cada zona del

area Cuota por trimestre natural =~ 13,05 €

La siguiente figura muestra las zonas en las que esta
establecida la zona ORA.
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4.2. Aparcamientos publicos

Se han contabilizado un total de 34 parkings publicos en la
ciudad de Valladolid con 11.075 plazas de aparcamiento, de los
cuales se dispone en su mayoria de su titularidad, el n° de
plazas y la tipologia.

Atendiendo a la titularidad se distingue entre los que son
Privados y los que son de concesién, que suman en total 9.454
plazas.

De concesién se han contabilizado 22 aparcamientos, los
cuales suman un total de 8.083 plazas de aparcamiento (que
representan el 73,2% de los aparcamientos), mientras que de
titularidad privada hay 7 aparcamientos, que suman unas 1.300
plazas (representan el 14,5% de los aparcamientos) y hay 5
aparcamientos de los que se desconoce su titularidad, estos
suman 1.597 plazas (14,4% del total)

En cuanto a la tipologia de uso hay cuatro tipos: Residentes,
Mixtos (residentes y rotacién), de Rotacién y de Rotacion ADU
(Aparcamiento disuasion urbano).

Los aparcamientos de Rotacion ADU se caracterizan por estar
regulados por la zona ORA, pero con tarifas mas baratas y con
la posibilidad de estacionar toda la mafiana o todo el dia y no
un maximo de 2 horas como el resto de la ORA.

Si se analizan los datos atendiendo a la tipologia de los
aparcamientos se observa que hay 18 aparcamientos de
Residentes con 5.640 plazas, de tipo Mixto hay 3
aparcamientos (con 694 plazas para residentes y 1.002 plazas
de rotacioén), de Rotacion existen 9 aparcamientos con unas
2.600 plazas y de Rotacion ADU hay 4 con un total de 1.139
plazas.

Por tanto un 57,2% de las plazas son para residentes, un
32,5% son plazas de rotacion y el 10,3% restante, son plazas
de rotacion ADU.

La siguiente tabla recoge los aparcamientos de Valladolid y los
datos y caracteristicas mas relevantes de los mismos.
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APARCAMIENTOS Y CARACTERISTI

Aparcamientos  Rondilla,

1 C/ Alberto Fernandez Concesion SCL. Residentes
2 8{nlfgpanta — Daniel del Concesion Salcon, S.A. 213 Residentes
3  C/ Guipuzcoa Concesion goct::tleras Guipuzcoa, 216 Residentes
4 C/ Romojaro Concesion gpca rf amientos Romojaro, 474 Residentes
o -
5 z;)a' de Toros (P° Zorrilla, Privado 116 Residentes
6  C/Mirabel Concesin  S9operativa San Nicolds, 219 Residentes
7  Avda. Palencia Concesion Corviam, S.A. E.C. 582 Residentes
8 C/ Silio Concesion FCC Construccion. 240 Residentes
9 Pza. del Ejército. Concesion Corsan-Corviam 284 Residentes
10  Pza. Gutiérrez Semprun. Concesion Teconsa 118 Residentes
11 Pza. de la Solidaridad. Concesion Teconsa 273 Residentes
12  Ps/Zorilla-C/ Garcia Concesion 551 Residentes
Morato
13 Pz Circular Concesion 420 Residentes
14 Ps Juan Carlos I(Antiguo Concesion 256 Residentes
Mercado Central)
15 C/ Arca Real (Plaza de Lola Concesion 329 Residentes
Herrera)
16 C/ Arca Real (junto Parque Concesioén 140 Residentes
de La Paz)
17  C/ Simén Aranda N/D 458 Residentes
C/ Cardenal Mendoza . .
18 (colégio San José) Privado 110 Residentes
300 Residentes
19  Pza. de Col6n Privado Mixto
300 Rotacién
244 Residentes
20  P°lsabel la Catdlica Concesién Zarzuela, S.A. E.C. Mixto
452 Rotacién
. 150 Residentes
21  Plaza Portugalete Concesioén gorse:n Ctordlasl Empresa Mixto
onstructora,s.A. 250 Rotacioén
29 2° Sétgno del Mercado del Concesion Asoc. .Ind. Mercado EI 106 Rotacién
Campillo. Campillo
23  Plaza Mayor Concesioén grfrcamlentos Espafioles, 351 Rotacién
24  Plaza Espafa Concesioén Aplaes, S.A. 281 Rotacién
25 | Aparcamiento publico Privado 130 Rotacion
Doctrinos
26  Parking Poniente. Privado 107 Rotacién
27  Parking RENFE Privado 200 aprox Rotacién
28  Parking Capuchinos Privado 108 Rotacién
29  Plaza Juan de Austria Concesion El Corte Inglés, S.A. 877 Rotacién
30 Pza. de Zorrilla Concesion ﬁs\p:rcamlentos Espafioles, 440 Rotacién
169 Disuasorio
31  Plaza del Milenio Rotacién (ADU)
171 Rotacién
32  Feria de Muestras 526 Rotacién (ADU)
33  Calle La India 200 Rotacién (ADU)
34  Las Moreras 73 Rotacién (ADU)
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Tnutarstad aparoamientos

a8 ) Comconin

) boate

Aparcamiento segun titularidad

[Fuente: Elaboracién propia ,2012]

4.3. Plan de aparcamientos del PIMUVA

El PIMUVA recoge un diagndstico de los aparcamientos
existentes y en proyecto, en base a los que propone unos
criterios y objetivos para el estacionamiento. Con todo ello se
desarrollan unas acciones a llevar a cabo que se desarrollan
para el aparcamiento en superficie, los aparcamientos de
rotacion y los de residentes.

Las siguientes tablas recogen los aparcamientos de rotacion y
mixtos de Valladolid, atendiendo a si se encuentran

actualmente en servicio o si se encuentran en fase de proyecto
o construccion

APARCAMIENTOS DE ROTACION Y MIXTOS EN SERVICIO

[ snosn [ s | Omeoons
P1 351

Plaza Mayor

P2 Doctrinos 130 Parking Privado
P3 El Campillo 100 Centro Comercial
P4 Colén 600 Mixto

P5 Don Juan de Austria 800 El Corte Inglés
P6 Poniente 107 Parking Privado
P7 Isabel la Catdlica 488 Mixto

P8 Plaza de Espafia 281 Mixto
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APARCAMIENTOS DE ROTACION EN CONSTRUCCION O PROYECTO
AVANZADO
L e e [

Plaza de Zorrilla En construccion

Las siguientes tablas recogen los aparcamientos de residentes
de Valladolid, atendiendo a si se encuentran actualmente en
servicio o si se encuentran en fase de proyecto o construccion.

APARCAMIENTOS DE REDSIDENTES EN SERVICIO

- Situacion N° plazas Observaciones

Alberto Fernandez

R2 Ramojaro 474
R3 Rondilla de Santa Teresa 271
R4 Guipuzcoa 216
R5 Daniel del Olmo 213
R6 Coso (P° Zorrilla-Plaza de Toros)

Los aparcamientos P4, P7 y P8 disponen de plazas dedicadas
a residentes. (Uso mixto)

APARCAMIENTOS DE REDSIDENTES EN CONSTRUCCION O PROYECTO
AVANZADO
e e

Silié Acabado
R8 Corta En proyecto
R9 Avenida de Palencia 582 Acabado
R10 Gutiérrez Sempran 110 En proyecto
R11 Plaza del Ejército 280 En construccion

La siguiente figura recoge la localizacion de los aparcamientos
de Rotacion y de residentes recogidos en el PIMUVA.

FASE 2
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1 OCALIZACION DF APARCAMITNTOS
(e servicio, consbiuccion o proyecto)
7y Aparcamienios de rolacicn

) 1] Aparcamienios de residentes
b

lescaia P g7

PECHA. Pégina .
Noviembre 2 0%

Localizacion de aparcamientos

El diagnostico establece que el estacionamiento en (Fuente: PIMUVA, 2000-2005]

aparcamientos publicos subterraneos se presenta basicamente
en la zona Centro, donde se localizan 7 aparcamientos
publicos: Plaza de Espafa, Mercado del Campillo, Plaza de
Colon, Plaza Mayor, Calle Doctrinos, Paseo de Isabel la
Catdlica y Plaza del Poniente — Isabel la Catdlica.

Como acciones propuestas destacan los siguientes
aparcamientos de rotacion:

- Aparcamiento de la Plaza de Zorrilla

- Aparcamiento del Paseo de Isabel la Catdlica (ll)
- Plaza Circular

- Calle San Luis

- Calle Maldonado (Colegio San José)

- Plaza Portugalete

- Plaza San Juan Bautista de la Salle

- Hospital Universitario

- Pio del Rio Hortega (mixto)

El siguiente plano recoge la cobertura de los aparcamientos de
rotacion existentes y de los propuestos en las acciones.
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El Plan establecia como propuestas de actuacion en materia de
aparcamientos de residentes la construccion de las siguientes

infraestructuras en una primera y una segunda fase:
Propuestos en la 12 fase:

- |LLE.S. Santa Teresa de Jesus

- Avda. de Palencia

- Alba de Tormes

- Calderén de la barca

- Calle Jupiter

- Glorieta del Descubrimiento

- La Salud

- LaCiglieha

- Silio

- Calle Principe.

- Plaza de Gutiérrez Semprin

- Parque de Millan Santos

- Canterac

- Embajadores

- Parque de La Paz

FASE 2
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- San Francisco de Asis

- Juan Altisent

- Corta

- Plaza del Ejército

- Reyes catdlicos

- Juan de Juni

- Plaza de Marcos Fernandez
Propuestos en la 22 fase:

- Portillo de Balboa esquina Amor de Dios

- Colegio de San Juan de la Cruz

- Ribera de Castilla

- Plaza de las Batallas

- General Primo de Rivera

- Alvarez Teladriz

El siguiente plano recoge la cobertura de los aparcamientos de
residentes existentes y de los propuestos en las acciones.
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De los aparcamientos propuestos el Plan dejé para una
segunda fase un conjunto de aparcamientos debido a dudas
sobre su viabilidad econémica o sobre la posibilidad de la
obtencién del suelo.

- General Primo de Rivera (Dudas viabilidad por la baja
demanda)

- Colegio San Juan de la Cruz (Dudas en la obtencion de
suelo)

- Once Casas (Dudas viabilidad por la baja demanda)

- Ribera de Castilla (Dudas viabilidad por la baja
demanda)

- Portilo de Balboa (Dudas viabilidad por la baja
demanda)

- Plaza de las Batallas (Dudas viabilidad por la baja
demanda)

4.4. Actuaciones previstas en materia de
aparcamiento

Entre las actuaciones futuras que se encuentran previstas se
encuentran los aparcamientos de La Antigua, Hospital Clinico y
el Mercado del Val.

El aparcamiento de La Antigua, proximo a la iglesia de la
Antigua, con una localizacion proxima al centro de la ciudad. La
titularidad es de concesién, con un total de 355 plazas de
aparcamiento, que seran para los residentes del ambito.

El aparcamiento del Hospital Clinico, se localiza al lado del
Hospital Clinico Universitario de Valladolid y muy cerca de la
Universidad. La titularidad del aparcamiento sera privada, y
constara de unas 1.200 plazas de uso mixto (residentes y
rotacion).

El parking del Mercado del Val, se encuentra al lado del
mercado del mismo nombre, dicho mercado es el mas antiguo
de la ciudad de Valladolid y en la actualidad se encuentra en
estado de reforma. La localizacion es muy céntrica estando a
unos 300 metros del Ayuntamiento de Valladolid. La tipologia
mas segura es la mixta, aunque todavia no se sabe el nimero
de plazas exactas de que constara ni el tipo de titularidad.

APARCAMIENTOS PREVISTOS Y CARACTERISTICAS

La Antigua Concesion Residentes
Hospital Clinico Privado 1226 Mixto
Mercado Del Val N/D N/D Mixto (pendiente de

confirmar)
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Caracterizacion de la Oferta de Aparcamiento 'h

Localizacion de los aparcamientos previstos

[Fuente: Elaboracion propia ,2012]
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5. CARACTERISTICAS DE LA MOVILIDAD 5

Para la caracterizacion de la movilidad se dispone unicamente
de la informacion obtenida en el PIMUVA. Estos datos estan
desactualizados ya que corresponden a la situacion observada
en el afio 2001, afio de realizacién de la Encuesta Domiciliaria
de Movilidad. Sin embargo, es la fuente de informacién mas
completa y fiable a pesar del problema de actualizacién para la
caracterizacion general de la movilidad en el municipio y con un
tratamiento adecuado puede ser utilizada para estimar la
situacion de la movilidad en la situacion actual y predecir el
impacto sobre esta de las determinaciones del PGOU.

El ambito de estudio del PIMUVA comprendia los municipios de
Valladolid y Laguna de Duero. Los resultados que a
continuacion se detallan se refieren a dicho ambito, que sin
embargo supera el alcance del PGOU.

5.1. Caracteristicas  socioeconomicas (Variables
explicativas de la movilidad)

En el ambito del PIMUVA residian un total de 343.008
habitantes censados. A partir de los resultados de la EDM, se
estima que los no empadronados suponian 21.667, sumando el
conjunto del ambito una poblacion de 364.676 habitantes. El
tamafio medio familiar era de 3,01 habitantes por hogar.

Distril:lmcidn segun tamano del hogar
. Poblacion seqin empadronados
I IR D e e e %

1 miembro 11471 9,5% 10.329 1.264 11.589 3.2

2 miembros 33.549 27 7Y 60.926( 5.104 B5.030 18,1

3 miembros 32814 271% 91.534| 5.995 958 529 27,0

4 miembros 32,669 270% 126.097] 5.161 132,255 353

5 o mas miembros| 10609 B 8% 54129 2141 5626 154

Total 121.108100,0% 343.008] 21.667] 364.678  100,0%

Tamafo Medio del hogar 301

De acuerdo con los resultados de la encuesta el nivel de
motorizacién en el area de estudio es de 1,05 vehiculos/hogar
y 348,3 vehiculos por 1000 habitantes.

El 23,3% de los hogares no posee ningun vehiculo, mientras
que el 23,7% de los hogares poseen dos o mas coches,
observandose claras diferencias segun el tamafio del hogar. En
hogares de un miembro, el 75% de los hogares no posee
ningun coche, mientras que en hogares de 5 6 mas miembros,
solo el 4,8% de los hogares no posee ningun coche.

Hogares segun tamafio familiar y nivel de motorizacion
o Mingun 1 2 30 mas - Vehiculos/]  Nivel
T veh. | vehiculo |vehiculos | ~ wen | Vehiculos|“ECS Motor {*)

1 miembro 5.605 2,695 172 0 3.039 02§ 2621
2 miembros 11.634 15.88% 2 898 130 25175 075 3813
3 miembros 5.184 20.097| 5.5849 G54 35.918 1.09 364.5
4 miembros 2.293 17.763 10.759 1.620 45.220 1,39 3419
5 0 mas miembros| 514 4 T34 3721 1.635 17672 1,67 3141
Total 28.234 64.174 24.429 4274 127.023 1.05 348,3

(*) Nivel de motorizacian, vehiculos por cada mil habitantes.

La estructura de la poblacidon se recoge en la siguiente figura.
El grupo de edad mas numeroso era el conformado por las
personas con edades comprendidas entre los 30 y los 49 afios
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superando ademas las mujeres a los hombres en el conjunto
del ambito.

Miembros segin Edad y sexo

Edad Hombre Mujer NSINC Total
Hasta 4 afios T434 6797 95 14,327
5 a 14 afios 14 404 12656 560 28.619
15 a 29 afios 45504 45.107] 233 92.444|
30 a 49 afics 50.989 57.834 4200 109.240
50 a B4 anos 32329 32 689 73 55.085|
Mas de B4 anos 23.941 30865 1523 54,960
Total 175.591 186.952 1.833 364.676|

De las 364.676 personas residiendo en el Ambito de Estudio en
el periodo de encuesta, y excluidos los que no se conocia su
actividad, el 42,2% eran activos, ocupados o en paro, el 22,4%
eran estudiantes, el 17,9% eran Amas de casa y el 12,7%
jubilados.

Miembros segin Actividad principal y edad
Actividad Ha;a‘ta4 5:_114 15_a 29 31]_&49 5(]1154 Mas_deﬁ-lt Total
ahos afios afios afios anhos afios

Ocupado 0 0 32.453 754594 27.079 ovg  136.002
En paro 0 0 T.429 7770 1.324 0 16.525(
En paro 1er Empleg a 0 arn 145 q 23 1.040
Estudiante 2920y 27804 48974 1.7583 45 27 81.554|
Ama de casa 0 0 1.317]  21.47H 23974 15.504 65.279
Servicio militar a 0 225 a q O 225
Menor 11.277] 214 5H 1] 0 0 12148
Retirado 0O O 54 1.159 11.184 33,801 46.208
Rentista 0 0 0 0 425 53 957
Otros 130 0 1.014 1.235 750 754 3682
NSINC [¥ [ 47 174 297 EXE 857
Total 14.327] 28619 92444 109.240 65.085 54,960 3I64.676|

5.2. Caracteristicas globales de la Movilidad

Los residentes (presentes y transeuntes mayores de cuatro
afios: 341.009 personas) en el Area de Estudio de la Encuesta
Domiciliaria, municipios de Valladolid y Laguna de Duero,
realizaron, en un dia medio, 844.656 desplazamientos (viajes),
lo que supone un indice de 2,48 viajes/persona y 6,97
viajes/hogar.

Viajes segin Nivel de Motorizacion
\ehiculos en hogar \Vigjes Poblacion (*) | Visles/Persona | Hogares | \iajes/Hogar
Ninguin WVehiculo 125841 57.713 215 28234 4 46
1 Vehiculo 451.977| 183.877] 251 B4.174 7,20
2 Vehiculos 215674 52713 2 61 24 429 583
I3 0 mas vehiculos 41,162 16.709 245 4272 964
Total 344.656 341.009 2,48 121.108 6,97

(*) Poblacion mayor de 4 afies. Presente y Transednte.

Considerando los cuatro modos de transporte basico de los
844.656 viajes que diariamente se realizan en el ambito de la
EDM, el 53,5% se realizan exclusivamente a pie, el 29,1% se
realizan en transporte privado, el 12,8% en Transporte publico
y el 4,6% en Otros modos.

Viajes segun Modo Basico
Modo Vigjes e ViajesiPersona | iajes/Hogar
A pie 452.082] 53,5%| 1,33 a7y
[Transporte Publico 108.168| 12,5%| 0,32 0,89
[Transporte Privado 245 67H| 28.1% 073 20y
1Otros 38.728 4 B%| 011 0,32
[Total B44.656 100,0% 2,48 6,97
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Con origen o destino en casa (viajes basados en el domicilio)
se realizan un total de 820.232 viajes, el 97,1% de los viajes
realizados. Se trata de un resultado alto generalmente
subestimado cuando se utiliza las EDM como metodologia. En
otras investigaciones similares se ha constatado este hecho.

Para el conjunto de viajes, basados y no basados, el motivo
prioritario del viaje es el Trabajo, aducido por el 34,6% de los
viajeros, mientras que por el motivo Estudios se realizan el
21,1% de los viajes, es decir, por movilidad obligada se realizan
el 55,7% de los viajes, que se incrementara al 65,7% si se
incluyese la Compra diaria.

Viajes segun motivo prioritario y relacion con el domicilio
| Basados en el Mo Basados en el Total
Motivo domicilio domicilio
Viajes % Viajes % Viajes %
[Trabajo 2B86.522 34 9% 5.872 24 0% 252394 34 6%
[Asuntos trabajo 5454 0,5% 1.447 £ 5% 7,808 0,5%)
Estudios 1764490 21,5% 1.855 T.7% 178375 21, 1%
ICompra diaria 81582 9,9% 2 603 10,6% 84 185 10, 0%
ICompra no diaria 28.729 3,5% 2074 8,5% 30.805 3,6%)|
IEsuntos personales 75194 3,39 367 17,2% 80455 5 5%,
IOcio 115,005 14 4% 3.130 12.8% 121134 14 3%
Llevar a un acompanante 25179 3,1% 1.739 7,1% 26.918 3,2%)|
\Otros 20.984 2 6% 1.501 5,1% 22 454 2 T%
Total B20.143 100,0% 24,514 100,0% 844,656  100,0%

Dentro de los viajes de movilidad no obligada (el 44,3% del
total) el motivo Compras (diaria y no diaria) supone el 30,7% de
los viajes, mientras que el motivo Ocio supone el 32,3% de los
viajes de movilidad no obligada y el motivo Asuntos Personales
el 21,4% de forma que los otros tres motivos, con peso
marginal, suponen en conjunto el 84,4% de los viajes de
movilidad no obligada.

En los viajes basados en el domicilio el primer motivo de
desplazamiento lo constituye el Trabajo con el 34,9%, seguido
por el motivo Estudios con el 21,5%. El motivo Ocio tiene una
participacion del 14,4%, similar a la participacion del motivo
Compras (diaria y no diaria) 13,4%.

En los viajes no basados en el domicilio, los viajes de movilidad
obligada solo suponen el 31,7% debido, basicamente, a la
caida de participacion de los motivos Trabajo y Estudios.

En los viajes No basados en el domicilio, el primer motivo de
viaje sigue siendo el Trabajo, 27,2%, pasando a ocupar el
segundo lugar los viajes motivados por Compras (Diaria y No
diaria): 19,1%, debido basicamente al incremento de la
participacion de los viajes por Compra no diaria. En tercer lugar
aparece el motivo Asuntos Personales, que pasa a representar
el 9,3% en viajes Basados al 17,4% en viajes No basados. Es
destacable asimismo el incremento de la participacion de los
viajes cuyo motivo es Llevar a un pasajero que pasan del 3,1%
al 7,1%.
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Viajes segin hora de comienzo del viaje y motivo prioritario

Hora A pie T. Publico T. Privado Ciros Total

6-7 1.334| 384 7655 2.338 11.7146|

7-8 10.994 5.981 22 323 2.353 41.651

B-9 36.487| 9.625 26204 3.394 75711
5-10 30.721 5412 11.906| 2.335 50.374|
10- 11 26204 4 959 5.198| 70§ 37.066|
11-12 38.87Y 5.095 4.110 490 48.575|
12-13 38.3M 5377 EXTE 707 49.134|
13-14 39.612] 8.064] 16.097] 2874 56.649
14-15 43.952] 12.033 29440 5.5845 91.269
15- 16 27.528 7.610 26.574 3.717 65.429
16-17 17.595 5483 12.801 984 36.643
17-18 36.152 5.104 11.477] 2.497] 58,234
18-19 29.046| 5.840 11.717] 1.3563 47.965]
19-20 27432 7.002 15.045 954 50.438
20-21 23.864) 8.521 16.119 1.144 49.649
21-22 12.999 4.945 9.672] 1.249 28564
2-6 10.907| 3730 14.664) 5.784 35.089
Total 452.082| 108.168 245.678| 38.725 B44.656|

En la EDM se observa que la hora punta se da de 14:00 a
15:00 horas, periodo en el que comienzan el 10,8% de los
viajes. De 08:00 a 09:00 horas, comienzan el 9,0% y de 17:00
a 18:00 horas el 6,9% de los viajes.

En los viajes A pie se tiene una distribucion relativamente
uniforme a lo largo del dia, con una punta de 14:00 a 15:00
horas, en la que se producen el 9,7% de los viajes y puntas en
torno al 8% de 08:00 a 09:00 horas y de 17:00 a 18:00 horas.

En Transporte publico, se detecta una punta muy clara de
14:00 a 15:00 horas, periodo en el que comienzan el 11,1% de
los viajes. Otros maximos relativos se producen de 08:00 a
09:00 horas: 8,9%, de 20:00 a 21:00 horas: 7,9% y de 17:00 a
18:00 horas: 7,5%.

En Transporte privado, se presenta asimismo una punta de
14:00 a 15:00 horas: 12%, con una punta por la mafiana de
08:00 a 09:00 horas: 10,7% y una punta menos acusada por la
tarde, de 20:00 a 21:00 horas: 6,6%.

En Otros modos, se produce asimismo una punta de 14:00 a
15:00 horas: 15,1%, mas acusada que en los demas modos,
siendo importante el volumen de viajes que comienza en el
periodo de 06:00 a 10:00 horas, asi como el que se produce de
22:00 a 06:00 horas, durante la noche.

5.3. Modelos de Generacion — Atraccion

Dentro de los trabajos relacionados con el PIMUVA se
estimaron diversos modelos explicativos de la movilidad
mediante andlisis de regresién que pueden ser utilizados para
estimar los viajes generados y atraidos por las diferentes zonas
de la ciudad en funcion de sus caracteristicas
socioeconomicas.

En el Anejo VIl se recogen las tablas de dichos modelos, las
cuales se corresponden con la salida de MS Excel.
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5.4. Distribucién espacial

Para la caracterizacion de la distribucion espacial de la
movilidad se parte de los datos del Informe de movilidad
realizado en el marco del Plan Integral de Movilidad Urbana.

A continuacién se van a analizar las caracteristicas de la
movilidad. Se ha divido la movilidad en dos grandes grupos, la
movilidad generada y la atraida.

La primera estd principalmente vinculada a la poblacién
residente, corresponderia con los viajes que se originan o que
finalizan en los domicilios en el ambito.

Mientras que la segunda, la movilidad atraida, esta ligada a las
actividades desarrolladas en el ambito. Se corresponderian con
los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo, el
lugar de estudios, de compras, etc.

Al analizar los viajes generados y atraidos totales se observa
que, con respecto a los viajes generados, los mayores
generaciones se localizan en las macrozonas: Delicias (13) con
100.003 viajes, la zona Rondilla-Santa Clara-25 afios de Paz
(6) con mas de 73.000 viajes y el Centro (1) con 61.401 viajes,
sumando entre las tres un 27,8% del total de generados.

Mientras que la mayor concentracion de atraidos se da en el
Centro (1) con mas de 152.000 viajes, El poligono Industrial de
San Cristobal (18) con 48.829 viajes y Huerta del Rey-Girén
con mas de 45.000 viajes.

La siguiente tabla recoge los viajes generados y atraidos por
las macrozonas atendiendo a motivo prioritario de dicho viaje.

Viajes generados y atraidos por macrezonas seguin motivo prioritario

sncresons | Trbao | AsuntosTrabzjo| Esiudios | Compradiaria |Comprano diaria . z;“;c","ffes Ocio a'é;ﬂ"’:;f’.‘aﬁ i

Genera- | Atmidos| 52011 | Atridos| SN | atraidos | 51ET2 Atraidos| 1S | Atraidos| €| ataidos| S | Atraidos| ZNEr | Atraid

T Farro 20318 42880 1247 1867 10927 10561 5251 11791 260 0058 6763 21647 10453 3740 2279 260
> LAz CIRGULAR VADILOS 72430 6849 214 207 o179 857 36 285§ 1700 495 4064 2074 4930 309 6 W
3 [ JUAN - BATALLAS G671 660 3170 284 754n 13624 3550 3236 1459 532 3407 220d 4287 4ag7 855 e
2 v icoks T2045 11669 234 62| o419 7269 4494 3229 1508 295 4101 4701 6700 5379 1359 1.
5 jonERSIDAD <HOSFITAL 7aad| _oa7d 40 24 aoos 7534 2019 2450 1539 i3] z4o7 7450 6404 1411 724 1%
& RONDILLA - SANTA CLARA 25 AROE DE FAZ 73764 6864 104 374 13300 7508 7540 862d 2314 704 7883 4289 1e34s T 3i6d @
7 FASED DE ZORRILLANORTE 72707 10518 441 254 7768 6947 3704 309§ 195 793 3965 2070 5507 3009 9 1%
5 FiusrTa bELREY - GiRON 7637 16721 609 13 13520 16210 7454 3% 1581 114 3847 2230 5350 3378 101 10
5 JparauesaL 21798 6748 110 234 15128 6414 4059 4267 1180 303 4216 3574 4043 4275 1967 15
10 fRTURO EvRiES 287 1254 5 o 4279 1197 oed  ag i of 1448 1a4q 2235 415 &9 &
11 PASEO DE ZORRILLASUR 5025 8359 514 279 e84 7503 4071 500 2743 6537 6722 319 7292 87ed i61d 17
T2 FOLIGOND ARGALES - ARCA REAL 228 2o 29 20 7ie 3599 3# T 17 i I I I I 1 I
13 peLcis 852 10311 537 257 18475 Gqed] 10694 10304 3477 1044 9333 303 16087 o 21 B
14 PAJARILLOS BAJOS 541 5029 450 266 0305 4388 6.470 8647 1021 350 3677 201) o293 o] 1 &
15 BELEN - PILARICR 6750 6oz 204 107 5350 zaari| 3445 1364 1.02 B 2171 1511 4353 473l w3 7
15 BARRIO ESATIA SAN PEDRO REGALADD c031 2667 74 i 3066 1359 1869 1791 _ eee| 2169 1881 1260 2792 3601  &1d 4
17 LA FLORES - PAJARILLDS ALTOR 6.084 4054 d o 2566 zard 1311 313 29 o 1272 62 2356 2209 39 i
T8 FOLIGONG DE SaN CRISTORAL 3097 Tidsd 22 120 104 7004 7.000 699 207 a7e 91 207 104 a4z w0 B
I I I I = IR A I e = L I = -

FAUA o EREE IR I R I I - - BT O ziz7 207 1660 068 27dd o

e 3806 44ve 131 130 2380 6269  a7q 1435 400 2508 43  71d a1 2200  4ed iz

56| 8733 69 229 0o 24500 239 324 6q 36 5] 28] 391t  16] &

87 780 79 11 ae1] 74  aad  2ed 181 4d T -

34 LA VICTORIA - FUENTE BERROCAL LADVERUELA | 1852 17300 7| 7A0 8347 2423 3074 391§ 1030 472 4505 246d 5o 45 104 &
5 ESTACION DEL NORTE E A 0 [ o 28 d Bl 0 S o el T =
36 LAGUNA DE DUERD 6255 4053 67 4 0248 5730 364 3214 1045  36e 2ori| i3t i9e8 i3z 2474 A4
27 esTo DEL ALFOZ 37| 18438 af 28] 23 and d 21 2 8] 64 a0 43 2om  2d
GgExTERIOR aas| 21304 30 1420 25 1604 104 b o 159 2139 18 2.1% =
Total 7972304 2923947000 7.008 178.375 176.375 04,159 B4.185 30.505 0.809 80.455 B0.459 121,134 121.134 26019 26,0

Al ver dichos viajes de forma mas detallada, atendiendo al
motivo de los mismos el reparto de la movilidad es la siguiente:

Por motivo trabajo el mayor niumero de viajes atraidos se da en
las zonas de: el Centro, Poligono Industrial de San Cristobal,
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Poligono Industrial de Argales y el Exterior (dichas zonas se
corresponden, como cabria esperar, con los ambitos con
mayores concentraciones de lugares de trabajo), mientras que
la mayor concentracion de generados se da en las zonas de
Delicias, Rondilla-Santa Clara-25afios de paz, Parquesol y
Centro.

Por motivo gestiones de trabajo el mayor niumero de viajes
atraidos se da en las zonas del Centro y el Exterior que
superan los 1.400 viajes, mientras que el resto de las zonas
muestran unos valores inferiores a los 600 viajes. Atendiendo a
la concentracién de generados, los mayores valores se
observan en la zona de Centro y de Laguna de Duero.

Por motivo estudios la mayor concentracion de viajes atraidos
se da en la zona de Belén-Pilarica, Centro y Huerta del Rey-
Giron (dichas zonas se corresponden, con los ambitos con
mayores concentraciones de lugares de estudios, como
facultades y colegios), mientras que la mayor concentraciéon de
generados se da en las zonas de Delicias, Parquesol y Huerta
del Rey-Girdn.

Por motivo compras diarias el mayor nimero de viajes atraidos
se da en las zonas de: Centro, Delicias, Pajarillos Bajos y
Rondilla-Santa Clara-25 afios de Paz, mientras que en la
concentracion de generados, los mayores valores se observan
en las zonas de Delicias, Pajarillos Bajos, Rondilla-Santa Clara-
25 afos de Paz y Huerta del Rey-Giron.

Por motivo ocio el mayor niumero de viajes atraidos se da en
las zonas de: el Centro, Rondilla-Santa Clara-25afos de paz y
Paseo de Zorrilla Sur. Por otra parte, el mayor nUmero de viajes
generados se da en las zonas de Delicias, Rondilla-Santa
Clara-25ainos de paz y Centro.

En cuanto a los flujos de viajes por motivo trabajos se generan
basicamente en la periferia (macrozonas 13,14, 24, etc.) y se
atraen por el Centro (macrozona 1) y los poligonos industriales
(macrozonas 12 y 18). Destaca de forma notable el exterior
como macrozona de atraccion de viajes por motivo Trabajo,
concretamente las macrozonas 27 y 99.

Por otra parte, los flujos de viajes por motivo estudios, se
producen mayoritariamente en relaciones internas a las
macrozonas, destacando Parquesol, Huerta del Rey-Girén,
Delicias y Laguna de Duero. Se observa que los viajes hacia
Centros de Ensefianza primaria y secundaria, se realizan
generalmente a pie, pues los centros se localizan proximos a la
residencia, perteneciendo a la misma zona o a zonas limitrofes.

En la siguiente matriz se recogen los viajes generados -
atraidos segun macrozonas.
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Matriz de viajes Generados - Atraidos segln macrozonas

Macrozona 1 2 3 4 5 ] 7 & a 10 " 12 13 14 15 18 17 18 19 20 pal 22 n 4 25 28
ENTRO FRECE IEERTE JEFICH RS 1424 = am| e 7 =23 3 a| sy = LIS o| s 2
7 [PLAZA CRCULAR-vADLLOE | sses|  2eg  aoag  1as a5 2| sed 3 1773 1 5| osss 53y g e 5|
3 [BAN JUAN - BATALLAZ e 1,231 L2 24 124 = = 247 711 E
4 [pAN NCOLAS mane[  aa7| ol =4 s 38 o 1ssg =7 el =3 o o 73|
«07g) B = ol 13y 1 9 B o s 1 &
LT BT [ T a0 S
33| 143 2 sl s asd s3] o 73 9 4l
Lt I 23 szg 1 138] o s E 13 230
a1 | 2y o 214) 323 o s IE RES
| 2 12 HEIENEY R a7 9 23|
=gl s sz e 0; B sl 2 117 253
3 &3l E 331 23 B 4 9 q 4 8|
sar 27ar[ s o 223 23 ees| 1= e zoe e 612|
sos( zmse = P 24 = 43 =af R 26|
ses[  azoa 1z I =) S [ £ 2 =
Lt IEEREF BE 5 g2l sy o =4l | 75 al e 78 =
3.3 3 3 21| 1103 [ of s [ =3 54 ol
2| | 1 = 34 sa| el = o3| B
5 B R s 38| uses| 1213 288|
3| g ol sy 1 a| 2oz 1ssy 1 28|
0 4 &7 1 B 24 9 1 25|
1 a4 al & = ool o 1 0|
E [ Y P B R =H a 2 7|
s29 1 EN R 12¢] 220 9 1 75 102|
o o 9 9 9 o 9 q ol
24 seg = 07} I EE = =2 1 a5y 1z
q E a7l [ &l o [ q |
== [pxTERIOR =4 q q 3 ! g q 21 1o q 9 oo 9 23| 9 ol
Total 62108 17.633) agaer se7ed so.acel avce sosed eseso| asata) esed azese| zrsna szesn zeser| asmas| 1ezed t00se| smszdl  eavd  msm| 20280 1ased  tmoo armen]  zred amau|

5.5. Reparto Modal

Para la caracterizacion de los viajes atendiendo a la
distribucion modal de la movilidad se parte de los datos del
Informe de movilidad realizado en el marco del Plan Integral de
Movilidad Urbana.

Para el andlisis se han distinguido 4 tipos de modos de
transporte: A pie, Transporte Publico, Transporte Privado y
Otros.

Los viajes A pie se producen, como es légico, en relaciones de
corto recorrido, internas generalmente a las macrozonas.

En transporte publico es notable el peso de la macrozona 1
Centro como area atractora de viajes, lo cual se corresponde
con una mayor oferta de transporte publico y con los problemas
para el aparcamiento de larga duracion.

En los viajes en transporte privado, destaca el peso de las
macrozonas 15 y 16, correspondientes a los poligonos
industriales, el Alfoz de Valladolid y el Exterior como areas
atractoras de viajes.

Estos modos se han estudiado tanto desde el punto de vista de
los viajes generados, como de los viajes atraidos.

En cuanto a los viajes generados, se observa un predominio de
los viajes A pie (53,3%), se da principalmente en el centro,
englobando la zona de San Juan-Batallas, la de San Nicolas, la
zona Centro, Pajarillos Bajos, Rondilla—Sta.Clara-25 afos de
paz, Belén-Pilarica y Universidad-Hospital.

Mientras que los viajes en Transporte Publico (12,8%) se dan
en zonas localizadas en la periferia Suroeste (La Rubia, San
Adrian-Las Villas-Santa Ana, Arturo Eyries, Parquesol y Paseo
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de Zorrilla Sur) y los de Transporte privado (29,1%) se dan en
las zonas localizadas en la periferia sur (Pinar de Antequera,
Laguna de Duero, San Adrian-Las Villas-Santa Ana, Parque
Alameda-Covaresa-Paula Lopez, Puente Duero).

Reparto Modal, viajes generados segln macrozonas.

. Transpore Transporte
Macrozona R Piiblico Privado R Total

Vigies | % |viajes| % |viajes| % |vizjes| % | Viajes | %

NCEMTRO 40.042| 65,2%| 6.438 10,5%{ 13.035 21,2% 1.882] 3,1% ©61.4010100%
FPLAZA CIRCULAR - VADILLOS 22.830| 58,4%| 4264 10,9%( 10,365 264% 1.699] 4.3% 39.208100%
AN JUAN - BATALLAS 23152 T 4% 234 T2% 5635 174% 1.3100 4,0% 32.435100%
Al5AN NICOLAS 27.371| 67,0%| 1.828| 4,5% 9551 234% 2.093 51% 40.853100%
SUMIVERSIDAD - HOSPITAL 17.017) 61,0%( 3.020| 10,8% 6.939 24 9% 9221 33% 27.898100%
ejf;D'L“"'5*'“‘_““"”“'35”‘“03 "8l 47630 515 7552 1030 15531) 21000 2471 34% 73184100%
TPASED DE ZORRILLA MORTE 208200 58.2%| 4779 13,3% 9.035 252% 1185 3,3% 35.923100%
JHUERTA DEL REY - GIROM 29.048) 52 9%| ©.925 12,6% 16.0920( 30,8% 1.099 36% 54.802100%
GPARQUESOL 19.247| 36,0%( 10.560] 19,8%[ 20.629 38,6% 3.015[ 5,6% 53.451100%
10jARTURD EYRIES 4662 30,9%| 3466 23,0% 6.274 41,6% G80[ 4,5% 15.083100%
11jPASED DE ZORRILLA SUR 24,875 49.9%| 9508 191%] 13.891 27.28% 1.622 3,3% 49.808100%
12FPOLIGOMND ARGALES - ARCA REAL 1.717) 52,6% 395 12,1% O2q 28.3%| 228 7,0%] 3.267T100%
13oELICIAS 54 455 54 4%| 15.000 15,1%{ 25.421) 254%( 5.068[ 5,1%| 100.043100%
14fFAJARILLOS BAJOS 33.054| 65,4%| 2580 51%[( 12145 24.0%{ 2776 55% 50.596100%
15]8ELEM - PILARICA 15500 63,2%| 2079 2,5% 5510 22.4% 1.450( 50% 24.548100%
Wy R TERRO aoegl sa7e 1882 11,3% 4993 209% 852 51% 16.69§100%
17|LAS FLORES - PAJARILLOS ALTOS 3.181] 57,0%| 1.903 13,3%| 3.737 26.0% 538 3,7% 14.360100%
13POLIGOND DE SAN CRISTOBAL 5138 55,0%| 1154 12 4% 2301 24.6% 749 8,0% 0. 342100%
194 RUBIA 7.000] 32,1%| 5583 256% 7634 353% 1.513 7,0% 21.750100%
ogf (TR ALANEDA-COVARESATFAUA  Gasol 30.1%| 2.881) 17.0% 10913 47.9% 1127 5,0% 22790/100%
254N ADRIAM - LAS VILLAS - SANTA ANA 1.394( 16,0%| 2167 24.8% 4278 49.0% 898 10,3% 8.73G100%
22FINAR DE ANTEQUERA 92| 31,9% Rl 3,0% 1.1500 62,19 BAl 3,0% 1.853100%
23PUENTE DUERD 823 33,4%| 406 16,5% 1.024 41,6% 211 8,6%| 2.463100%
24 VICTOMA - FUENTE BERROCAL - A 20.267| 47,3%| 4908 11,4% 15276 356% 2410 56% 42.854100%
25FSTACION DEL NORTE 0] 0,0%, 0 0,0% 24 25 3% 68 T4,2% 911100%
26| AGUNA DE DUERD 11.224| 283%| 5166 13,0%( 21.401) 54,0%( 1.806( 4,6% 39.597100%
2TRESTO DEL ALFDZ 0] 0,0%, 43 7.3% 459 78 2% 8a] 14,5% R87100%
O9EXTERIOR 18] 2,2% 181 22.2% 614 75.6% 0 0,0% 812100%
Total 452.082) 53,5%| 108168 12,8%| 245678 29,19 28728 4% sa1e5e 100%

Los viajes atraidos, también se observa un predominio de los
viajes A pie (53,5%), se da principalmente en zonas
residenciales, tanto en la periferia como en las zonas centrales
(Pajarillos Bajos, San Juan-Batallas, Rondilla-Santa Clara-
25anos de paz, Delicias y plaza Circular-Vadillos).

Los viajes en Transporte Publico (12,8%) se dan en las
macrozonas de la periferia (Parque Alameda-Covaresa-Paula
Lépez, Paseo de Zorrilla Sur, Arturo Eyries) y en la zona centro.
Mientras que los de Transporte privado (29,1%) se dan en las
zonas del exterior o relacionadas con el (Resto del Alfoz,
Exterior, Estacion Norte) o en areas de localizacién industrial,
los viajes realizados en otros modos se corresponden con
zonas donde se localiza empleo o colegios y su mayor peso se

debe al Transporte interurbano, al laboral o al escolar).

Ayuntamiento % de Valladolid
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Reparto Modal, viajes atraidos segiln macrozonas.

Transporte Transporie

Macrozona A pie Piblico Privado otres Total

Viagjes ki Viajes %% Yiajes % Viajes % Viajes E
enro G7.851 64,3% 31206 20,699 20.286 13,3% 2.734] 1059152168 1009
FFLAZA CIRCULAR - VADILLOS 124715 70.6%| 1763 1019 3199 17.6% 236 1.3% 17534 1009
TSAN JUAN - BATALLAS J8414 B0.0%| 2578 7399 3347 05% 773 2.2% 35107 1009
A5AN NICOLAS 73500 65.7%| 4296 12.0° 6.604 18.5% 1363 3,.6% 35764 1009
SUNIVERSIDAD - HOSPITAL 17824 5B,7%| 4723 156% 6.709 223%| 1.042 3,4%| 30348 1009
E:E(;E';':FAZS”'N“ CLARA - 28 25454 7o0%| 29019 719 5285 120% 438 1.19%| 41008 1000
TPASED DE ZORRILLA NORTE 17.621 57.6%| 5293 17.3% 7159 23,4%| 520 1,7%| 30504 100%
BHUERTA DEL REY - GIROM 26.579 5B4%| 5351 11.8% 12288 27.0%| 1.275( 2,68%| 45490 100%
SPARGUESOL 18784 53.4%| 4212 1209 11814 336% 353 1,0% 35172 1009
ToRRTURD EvRIES 2103 36,1%| 1252 21.5%] 2364 406% 102 1.6% 5824 1000
11 ASED DE ZORRILLA SUR 24409 57.4% 0210 21.89] 5504 20,1% 252 0,.6% 42656 1009
12FOLIGOND ARGALES - ARCAREAL| 1888  5.0%| 2253 G6.29% 18.251] 66.3% 5120 18.6% 27514 1009
13peLiciAs 317204 744% 3086 049 6355 140% 562 1.3% 42630 1009
T2FAJARILLOS BAIOS 70124 B2.3% 1460 G.0°% 2594 10,6% 265 1,1%| 24241 1009
15EELEN - FILARICA 24985 56.7%| 7717 17.29 11.032 24.6% 1.151 2,6%| 24885 1009
W e A SAN PEDRS gosq se3%) 1284 009 4646 325% 309 2,2% 14200 1009

17|LAS FLORES - PAJARILLOS ALTOS G111 60.8% 460  4.6% 2904 28,0% 581 5, 8% 10.058 100%

18P OLIGOND DE SAN CRISTOBAL 14450 206%| 2814 58% 26.082) 53 4% 5475 11,2%| 488294 1009

19LA RUBIA 5737 62,5%[ 1.267 13.8% 2114 23,0% 56 06% 9.17% 1009

o POE AOMESA T COVARESAY 2144 251% 2616 307% 3464 406% 305 36% 8531 1002

21?:'?'“'?”""“5 VILLAS - SANTA g gadl 246%| 2672 1819 o220 46,0% 2276 11.29% 20250 1009
TIFINAR DE ANTEGUERA 7166 15,0%| 885 659 5364 206% 5130 37.0% 13545 1000
F3FUENTE DUERO 534 45.0%| 219 1209 544 320% 105 6.2% 1700 1009
LA WICTORIA - FUENTE BERROCAL .

2 N 13060 423%| 1443 4409 15820 483%| 1665 51% 32707 1000
Z25ESTACION DEL MORTE 957 34.7% 1824 6.6% 1.492 54,0% 1300 4,7% 2764 1009
26| AGUNA DE DUERD 10087 63.6%| 824 3.6% 4007 285% 699 4.1% 17217 1009
F7RESTO DEL ALFOZ 79 20% 1713 ©6.0% 20100 B05% 2405 05% 24045 1009
GOEXTERIOR 9 1.1%| 257H 6.8% 23051 7BE% 3303 116% 20341 1009

Total 452.082 53,5%|108.168 12,87 245.678| 29,19 38.728] 4,6% 844.656 100%

67

Ayuntamiento % de Valladolid -






REVISION DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE VALLADOLID
VI. ESTUDIO BASICO DE LA MOVILIDAD Y DEL TRANSPORTE URBANO [REaSL

6. UTILIZACION DE LA RED VIARIA LOCAL Y DE 6
ACCESO

6.1. Velocidades de circulacion

Con objeto de obtener informacion relativa a las velocidades de
circulacién en el viario principal de la ciudad de Valladolid se ha
realizado un trabajo de campo consistente en una medicion de
velocidades mediante el método del coche flotante en diversos
periodos horarios con la ayuda de un colector de datos GPS.
Las siguientes figuras recogen los datos individuales obtenidos.

AUGETRO DL VILOORARS
fs0sp Pynce goiy Taree

Pamgos e Veboxrdad

\ » ¢ ®seeeesser®’

Registro de velocidades. Dia 16 de Abril
de 2012

[Fuente: Elaboracion propia ,2012]
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Mg

B R
SOEITRQ 1 YHLOO0AR(T
| Bece Pacte de lo Torde
Registro de velocidades. Dia 17 de Abril i T e,
de 2012 3 e
[Fuente: Elaboracion propia, 2012] 3 AL ) e

& Y

Limites de velocidad en la red principal

Umites de veiocidad (Kevh!
de acceso y urbana. A7 w
.
[Fuente: Elaboracién propia, 2012] / \"‘\1 5 e 18
[ e TN —
i L
. ot ] |
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El limite general en ciudad es de 50 km/h. Las rondas y el viario
de acceso presentan limites mayores. Asi, el limite general de
la ronda interior es de 80 km/h y el de la exterior de 100km/h. EI
viario de acceso tiene velocidades diferentes segun su tipologia
oscilando entre 80 km/h y 120 km/h.

6.2. Trafico en el viario

Para la caracterizacion del trafico en el viario urbano e
interurbano en la ciudad de Valladolid se dispone de tres
fuentes diferentes de informaciéon cuyos datos se recogen en
los siguientes apartados, a saber:

- Los datos de la estaciones de aforo del Ayuntamiento
de Valladolid.

- Los datos del mapa de trafico de la Junta de Castilla y
Leodn.

- Los datos del mapa de trafico del Ministerio de
Fomento.

6.2.1. Datos del Ayuntamiento de Valladolid

Las Directrices de Ordenaciéon de Ambito Subregional de
Valladolid y Entorno (en adelante DOTVaEnt) fueron aprobadas
por Decreto 206/2001, de 2 de agosto.

Recientemente se estan realizando cambios en la red de
aforadores automaticos de la ciudad por lo que no estan
disponibles las series histéricas a partir del afio 2009.

Unicamente se dispone de una serie de datos entre el afio
2000 y 2009, mas los datos de la nueva red referidos al ano
2012, distinguiendo entre el trafico en dia laborable y el trafico
en festivo en un dia de marzo.

En el Anejo VIII se recoge toda la informacion de la que se

dispone:
- Plano con la localizacion de los aforos, para el periodo
2000 — 20009.
- Tablas con los datos disponibles, para el periodo 2000
—20089.
- Plano con la localizacién de los aforos, para marzo de
2012.

- Tablas con los datos disponibles, para marzo de 2012.

En el ano 2012 se han contabilizado un total de 227 puntos de
aforo de trafico, todos ellos miden vehiculos por sentido de
circulacién y estan asociados a los puntos de regulacién
semaforica.

El trafico en 2012 en las vias urbanas aforadas en dia
laborable y para un sentido oscila entre 1.326 vehiculos-dia y
26.489 vehiculos-dia, mientras que en dia festivo y para un
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sentido oscila entre 493 vehiculos-dia y los 16.019 vehiculos-
dia.

A continuacion se detallan los puntos de aforo mas destacados
por tener las maximas intensidades diarias en dia laborable o
en dia festivo.

Dia laborable

El Paseo de Zorrilla en sentido hacia el centro es el punto de
aforo con una mayor intensidad diaria con 26.489 vehiculos/dia
en un dia medio laborable y coincide también en tener la
maxima intensidad en dia festivo con una IMD de 16.019
vehiculos/dia.

La Carretera de Madrid en sentido centro es el segundo punto
con mayor intensidad en un dia medio laborable con 23.251
vehiculos/dia y en tercer lugar aparece Arco del ladrillo en
sentido Centro con una IMD de 23.073 vehiculos/dia

El cuarto aforo con mayor IMD en dia laborable es el de la
Avenida de Salamanca en sentido Burgos (entrada) con 22.571
vehiculos /dia

La Avenida del Arco del ladrillo en sentido Madrid (Sargento
Provisional) aparece en quinto lugar con un trafico de 22.051
vehiculos /dia.

Dia festivo

El Paseo de Zorrilla en sentido hacia el centro coincide en tener
también la maxima intensidad en dia festivo con una IMD de
16.019 vehiculos/dia.

En segundo lugar destaca la Avenida del Arco del ladrillo en
sentido Centro con una IMD de 15.012 vehiculos/dia, este
punto destaca también en los desplazamientos en dia
laborable.

La Avenida de Salamanca en sentido Burgos (entrada) con
14.693 vehiculos/dia es el tercer punto de aforo con mayor IMD
en dia festivo, este punto también aparecia entra los de
maxima intensidad en dia laborable.

La plaza del Poniente en sentido Plaza Rinconada destaca con
una IMD en dia festivo de 13.727 vehiculos/dia y también la
Plaza del Poniente en sentido Puente Mayor con 13.702
vehiculos/dia.

6.2.2. Mapas de Trafico: Ministerio de Fomento y Junta
de Castillay Ledn

Los datos mas actuales sobre trafico en el corredor se tienen a
partir de los datos de aforo recogidos en el Mapa de Trafico
que anualmente publica la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento y de la Direccién General de Carreteras
e Infraestructuras correspondiente a la Consejeria de Fomento
y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn, ambos del
afio 2010.

Ayuntamiento % de Valladolid
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Red Estatal

Las estaciones de aforo seleccionadas como representativas

de la movilidad en el corredor son las siguientes:

LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS DE ESTACIONES
EN EL TRAMO Y SU ENTORNO
oo oo | | i | oo

VA-12-1
VA-185-2
VA-186-2
VA-188-2

E-31-0

E-434-0
VA-195-2
VA-163-2
VA-163-2

VA-13-2
VA-177-2
VA-162-2
VA-180-2

A-62
A-62
A-62
A-62
A-62
VA-30
VA-20
VA-20
VA-20
N-601
VA-12
VA-11
A-11

116,3
119,0
123,0
127,0
131,7
19,3
9,0
58
0,8
195,5
183,1
395,2
355,5

Valladolid
Valladolid
Valladolid
Valladolid
Valladolid
Pol. San Cristobal
Valladolid (Ronda E)
Valladolid (Ronda N)
Zaratan
Laguna de Duero
Valladolid

Cistierniga

Primaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Permanente

Permanente
Secundaria
Secundaria

Cobertura
Secundaria
Secundaria
Secundaria

Secundaria

En la siguiente figura se recoge el mapa de ftrafico del
Ministerio de Fomento en el cual se localizan las estaciones de
aforo, tanto de competencia estatal como autonémica, que se
han seleccionado en el ambito de estudio.

FASE 2
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Estaciones de aforo seleccionadas

En el Anejo VIII se recoge la evolucion del trafico en 1as (ruente: Mapa de tréfico del Ministerio
estaciones de aforo seleccionadas en la carretera A-62, deFomento,2010]
evolucién que se resume en la tabla adjunta.

EVOLUCION DEL TRAFICO EN ESTACIONES DE AFORO DE LA A-62

g T T T A T

2.000 26.356 30,4

2.001 26.918 28,5 - - - - - - - -
2.002 29.016 27,4 - - - - - - - -
2.003 30.298 27,7 - - - - - - - -
2.004 32.145 28,5 - - - - - - - -
2.005 31.732 33,2 - - - - - - - -
2.006 34.978 247 - - - - - - - -
2.007 35.016 28,0 - - - - - - 44.912 14,1
2.008 36.597 20,2 24.337 20,6 39.914 17,9 50.973 15,0 44.035 141
2.009 33.295 22,4 26.621 20,0 40.026 16,2 51.374 12,8 44.035 131
2.010 34.383 19,2 27.298 20,2 38.826 16,5 48.423 14,8 41.816 14,7

A partir de los datos de aforo de las estaciones de la tabla
anterior se han calculado los crecimientos anuales
acumulativos de las intensidades medias diarias totales y del
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trafico pesado en las estaciones que cuentan con datos
histéricos.

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL SEGUN PERIODOS

Del Al VA- 12 1 VA-185-2 VA-186-2 VA-188-2
ano ano IMD IMD IMD IMD IMD IMD IMD IMD IMD IMD
Total Pes Total Pes Total Pes Total Pes Total Pes
2.009 2.010 3,3% -11,5% 2,5% 3,4% -3,0% -1,1% -5,7% 8,6% -5,0% 6,2%

2.008 2010 -3,1% -5,6% 5,9% 5,0% -14%  52% -25% -33% -26% -0,4%
2.000 2010 2,7% -1,9%

El trafico observado en la estacion primaria VA-12-1, situada
préxima al municipio de Valladolid, en la carretera A-62, tiene
en el afo 2010, una IMD de 34.383 veh/dia y un porcentaje de
pesados del 19,2%. Tiene un crecimiento anual del 2,7%,
mientras que en el afio 2010 presenta un crecimiento mayor
con respecto al afio 2009, 3,3%.

El trafico en la estacidon secundaria VA-185-2, situada en
Vallladolid, tiene un crecimiento anual del 5,9% para el periodo
2008-2010, siendo menor el crecimiento en el periodo 2009-
2010 con una tasa anual del 2,5%, y una IMD en 2010 de
27.298 veh/ dia.

El trafico en la estacion VA-186-2 de tipo secundaria, situada
proxima al municipio de Valladolid, tiene una tasa de
decrecimiento anual del -3,0% en el periodo 2009 - 2010. En el
afo 2010, se observa una IMD de 38.826 veh/dia y un
porcentaje de pesados del 16,5%.

La estacion secundaria VA-188-2, situada también en el
municipio de Valladolid, muestra un decrecimiento anual del -
2,5% para el periodo 2008-2010, siendo mayor el
decrecimiento en el periodo 2009-2010 con una tasa anual del -
5,7%, y una IMD en 2010 de 48.423 veh/ dia.

La estaciéon E-31-0, de tipo permanente esta ubicada al
suroeste del municipio de Valladolid, muestra una evolucion
muy similar a la observada en la VA-188-2 antes descrita, con
un decrecimiento negativo anual del -2,6% para el periodo
2008-2010 y un decrecimiento en el periodo 2009-2010 del -
5,0%, La IMD en 2010 es de 41.816 veh/ dia.

En cuanto a los pesados en la A-62, el porcentaje de pesados
oscila entre unos valores maximos de 19,2% (VA-12-1) y un
20,2% (VA-185-2) ubicadas al norte del municipio de Valladolid,
y un minimo de 14,7% de vehiculos pesados en la E-31-0
localizada al sur del mismo municipio.

La siguiente tabla muestra la evolucién del trafico en las
estaciones de aforo seleccionadas en las carreteras VA-20 y
VA-30, datos recogidos en el Anejo VIII:
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EVOLUCION DEL TRAFICO EN ESTACIONES DE AFORO DE LA VA-20 Y VA-30

E-434-0 VA-195-2 VA-163-2 VA-164-3
----

2.000 22.526 30,4
2.001 - - - - - - 12.948 28,5
2.002 - - - - - - 13.677 27,4
2.003 - - - - - - 14.208 27,7
2.004 - - - - - - 14.904 28,5
2.005 - - - - - - 11.932 33,2
2.006 - - - - - - 20.957 14,2
2.007 - - - - - - 22.192 13,2
2.008 - - 31.742 10,4 45.646 12,3 21.966 12,3
2.009 6.420 39,2 28.723 9,9 40.659 12,5 21.494 11,0
2.010 30.101 10,6 25.037 10,1 32.755 1,4 22.652 11,4

A partir de los datos de aforo de las estaciones de la tabla
anterior se han calculado los crecimientos anuales
acumulativos de las intensidades medias diarias totales y del
trafico pesado en las estaciones que cuentan con datos
historicos.

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL SEGUN PERIODOS

E-434-0 VA-195-2 VA-163-2 VA-164-3
Del afio Al afio
IMD Total IMD Pes IMD Total | IMD Pes IMD Total IMD Pes IMD Total IMD Pes

2.009 2.010 368,9% 27,1% -12,8% -11,1% -19,4% -26,5% 5,4% 8,8%
2.008 2.010 -11,2% -12,3% -15,3% -18,3% 1,5% -2,0%
2.000 2.010 0,1% -9,3%

La estacion E-434-0, de tipo permanente esta ubicada al sur
del municipio de Valladolid, en la carretera VA-30. Tiene una
tasa de crecimiento anual muy elevada en el periodo 2009 —
2010, este crecimiento es debido a que los datos de 2009 se
corresponden a la carretera sin todos los tramos abiertos,
mientras que en 2010 si lo estaban, la IMD en 2010 es de
30.101 veh/dia y un porcentaje de pesados del 10,6%.

El trafico observado en la estacion secundaria VA-195-2,
situada en el Poligono de San Cristobal, en la carretera VA-20,
tiene en el afo 2010, una IMD de 25.037 veh/dia y un
porcentaje de pesados del 10,14%. Tiene un crecimiento
negativo anual del -12,8% en el ultimo afio, mientras que en el
periodo 2008-2010 presenta una pérdida aun mayor con un -
21,1%.

El trafico en la estacion secundaria VA-163-2, situada en la
Ronda Este de Vallladolid, tiene un decrecimiento anual del -
28,2% para el periodo 2008-2010, siendo menor el
decrecimiento en el periodo 2009-2010 con una tasa anual del -
19,4%, y una IMD en 2010 de 32.755 veh/ dia y un porcentaje
de pesados del 11,4%.
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El trafico en la estacion de cobertura VA-164-3, situada en la
Ronda Norte de Valladolid, tiene una tasa de crecimiento anual
del 0,6% en el periodo 2000 — 2010 y del 3,1% en el periodo
2008 - 2010. En el ano 2010, el crecimiento observado es aun
mayor (5,4%) y las IMD es de 22.652 veh/dia y un porcentaje
de pesados del 11,4%.

En cuanto a los pesados en la VA-20, el porcentaje de
vehiculos pesados oscila entre unos valores maximos de
11,4%, que se dan en la estacion VA-163-2 y en la VA-164-3,
ubicadas las Rondas Este y Norte, y un minimo de 10,1% de
vehiculos pesados en la VA-195-2 localizada mas al sur del
mismo municipio. Mientras que en la VA-30, la estacién E-434-
0 presenta un porcentaje de pesados del 10,6%.

La siguiente tabla muestra la evolucion del trafico en las
estaciones de aforo seleccionadas en las carreteras de
acceso, datos recogidos en el Anejo VI

EVOLUCION DEL TRAFICO EN ESTACIONES DE AFORO DE LAS CARRETERAS DE ACCESO

VA-13-2

11.567
12.204
12.900
13.634
14.835
14.197
12.432
12.908
13.769
13.210
11.818

2.010
2.010
2.010

20

22

20
19,9
18,4
16,9
17,9
14,5
13,4
12,5
13,5

VA-177-2 VA-162-2 VA-180-2

40.558 18,2

- - - - 43.474 13,5

- - - - 15.202 13,4

- - - - 18.266 13,1

- - - - 19.652 13,9

- - - - 21.810 14,3

- - - - 22.020 14,2

- - - - 24.714 13,2
48.063 6,7 34.912 8,2 21.786 12,7
48.067 6,4 31.188 8,7 21.143 10,6
48.831 4,9 28.690 8,6 20.879 11,1

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL SEGUN PERIODOS

VA-1 3-2 VA-177-2 VA-162-2 VA-180-2

-10,5%
-7,4%
0,2%

IMD Total | IMD Pos | IMD Total | IMD Pos | IMD Tota | IMD pes | D Tota | D pes.

-3,2% 1,6% -22,8% -8,0% -9,2% -1,2% 3,0%
-6,9% 0,8% -13,7% -9,3% -6,9% -2,1% -8,6%
-3,7% -6,4% -11,0%

El trafico observado en la estacibn secundaria VA-13-2,
préxima al municipio de Zaratan, en la carretera N-601. Dicha
estacion tiene un crecimiento anual del 2,2% para el periodo
2000-2010, mientras que en el Ultimo afio se observa una tasa
anual de decrecimiento del -0,5%, siendo la IMD en 2010 de
11.818 veh/ dia y un porcentaje de pesados del 13,5%.

FASE 2
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El trafico observado en la estacion secundaria VA-177-2,
situada préxima a Laguna de Duero, en la carretera VA-12,
tiene en el ano 2010, una IMD de 48.831 veh/dia y un
porcentaje de pesados del 4,8%, el mas pequefio de los
registrados en las estaciones del entorno del area de estudio.
Tiene un crecimiento anual del 1,6% en el ultimo afio.

El trafico en la estacion secundaria VA-162-2, situada en la
carretera VA-11 cerca de Valladolid, tiene un decrecimiento
anual del -17,8% para el periodo 2008-2010, siendo menor el
decrecimiento en el periodo 2009-2010 con una tasa anual del -
8,0%, y una IMD en 2010 de 28.690 veh/ dia y un porcentaje
de pesados del 8,62%.

El trafico en la estacion secundaria VA-180-2, situada en la
carretera A-11 préoxima al municipio de la Cistierniga, tiene una
tasa de decrecimiento anual del -4,2% en el periodo 2008 —
2010 y del -1,2% en el periodo 2009 - 2010. La IMD en este
ultimo afo es de 20.879 veh/dia y un porcentaje de pesados
del 11,05%.

Red Autonémica

Las estaciones de aforo pertenecientes a la Consejeria de
Fomento de la Junta de Castilla y Ledn que se han
seleccionado como representativas de la movilidad en el
corredor son las siguientes:

LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS

VA-4385 VA-900 De Valladolid (N-620) a Fuensaldafia Cobertura

VA-4350 VA-514 De Zaratan (N-601) a Wamba Cobertura
VA-0080 CL-610 De Valladolid a Pinar de Antequera Permanente
VA-3020 A-601 De Valladolid a A-601 Cobertura
VA-1165 VA-140 De Valladolid a Olmos de Esgueva Primaria
VA-4220 VA-113 De Santovenia a VA-VP-3003 Cobertura

Las estaciones de aforo seleccionadas se encuentran en el
entorno mas préximo del area de estudio, el trafico recogido en
ellas referido al periodo 2006- 2010 es el siguiente:

EVOLUCION DEL TRAFICO
VA-4385 | VA-4350 | VA-0080 | VA-3020 | VA-1165 | VA-4220

CHOHOHEIHEHCIH
P
3 5
4 6
5 6
6 6
5

2006 4312 1243 8656 8921 4862
2007 4709 1375 8754 4 10305 12 5131
2008 5732 1425 8404 4 11295 18 4793
2009 4615 1444 8239 3 - - 4539
1400 11 7887 4 15226 24 4559

N N o g b

2010 4837
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TASA DE CRECIMIENTO ANUAL SEGUN PERIODOS

VA-4385 | VA-4350 | VA-0080 | VA-3020 | VA-1165 | VA-4220

2009 20N 4,8% -3,0% -4,3% - 0,4% -8,8%
2006-2010 wrRey 3,0% -2,3% 14,3% -1,6% -5,0%

En el siguiente plano se muestra el ambito de estudio con la
localizacion de dichas estaciones de aforo.

VA<4215 C

A \ 9 \
570 C h N\
roo 7 \ VA;TE(;; MUCIENTES .9‘3 2.556
‘z’;}\ 89 1" O LAéSTAéIaN-___ ] o 4 VA-123C; P_ -
[t [ | Fosoeron | 44109,
93 7 “\p{x_) FUENSALDARNA _ _ © VA4220 C©
VA-4350 C \ 90719110
400 TN

SANTOVENIA

DE PISUERGA ES

VA-1165 P
> 4559
95 5
VALLADOLID “eres. E.
i o VA-3020 C
509 C [ VA0080 F | ‘,152294 ,, -
%.3480 C ' TUDELA DI_:__'__,."'/
5108
30 10
ANTEQUERA
' VA-3595 C
00 C
15
= -omAl
Estaciones de aforo seleccionadas El trafico en la estacién de cobertura VA-4835 de la carretera
[Fuente: Mapa de trafico de la Junta de A-601, a Fuensaldafia, muestra en el afio 2010 una IMD que
Castilla y Ledn, 2010] supera los 4.500 vehiculos/dia, con un porcentaje de pesados

del 7%. La tendencia observada es de crecimiento del trafico,
siendo esta de un 2,9% en la el periodo 2006-2010, y aun
mayor en el ultimo afio, con una tasa del 4,8%.

La estacion de cobertura VA-4350 de la carretera VA-415, a
Wamba, muestra una tendencia de crecimiento del trafico en el
periodo 2006-2010, con un porcentaje del 3%, mientras que en
el ultimo afo esta tendencia se invierte con un decrecimiento
del -3%. La IMD en 2010 es de 1.400 vehiculos/dia, con un
porcentaje de pesados del 11%.

La estacion VA-0800, con tipologia de permanente, se localiza
en la carretera CL-610 proxima al municipio de Pinar de
Antequera. La tasa de crecimiento anual de dicha estacion es
decreciente, siendo del -2,3% en el periodo 2006-2010, y del -
4,3% en el 2009-2010. La IMD en el ultimo afo es de 7.887
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vehiculos/dia, con un porcentaje de pesados del 4%, siendo
este porcentaje de pesados el mas pequeiio de los observados
en las estaciones de la Junta de Castilla y Ledn.

El trafico en la estacion de cobertura VA-3020 situada en la
carretera A-601, muestra en el ano 2010 una IMD de 15.226
vehiculos/dia, la mas alta de las estaciones de la Junta en el
entorno. El porcentaje de pesados es del 24%, siendo este
porcentaje de pesados el mas alto de los observados en las
estaciones de la Junta de Castilla y Ledn. La tendencia del
trafico observada es creciente, siendo esta del 14,3% en la el
periodo 2006-2010.

La estacion primaria VA-1165 de la carretera VA-140, a
Renedo, muestra una tendencia de decrecimiento del trafico en
el periodo 2006-2010, con un porcentaje del -1,6%, mientras
que en el ultimo afo esta tendencia se invierte observandose
un crecimiento del 0,4%. La IMD en 2010 es de 4.559
vehiculos/dia, con un porcentaje de pesados del 5%.

La tendencia observada en la estacion VA-4220, de la
carretera VA-113 a Santovenia de Pisuerga, es de
decrecimiento para el periodo 2006-2010, con un porcentaje de
-5%, esta tendencia se acentia de forma considerable en el
ultimo ano, alcanzandose un decrecimiento del -8,8%, con una
IMD de 7.191 veh/ dia y un porcentaje de pesados del 10%.

Ayuntamiento % de Valladolid
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7. UTILIZACION DE LA RED DE TRANSPORTE 7
PUBLICO

La informacion que se dispone para la caracterizacion de la red
de Transporte Publico se corresponde con datos anuales a
nivel de linea y titulos de transporte. Esta informacion ha sido
proporcionada por la empresa operadora, AUVASA, no
existiendo fuentes mas desagregadas de informacion. Es una
informacién agregada, poco adecuada para un analisis y una
caracterizacion detallados del funcionamiento de las lineas.

7.1. Viajeros por lineas

La demanda anual de Transporte Publico Urbano de la ciudad
de Valladolid ascendié en 2011 a 29,6 millones de viajeros.
Esta ha descendido en los ultimos cuatro afios desde el
maximo de 31,5 millones de viajeros observado en el afio 2008
a razoén de un -1,54% anual acumulativo.

Evolucion de la demanda de AUVASA.
32.000.000 -

| 31500000

31.000.000
| 30.500.000 -
30 000 000
29.500.000 -
29.000.000 -
28.500.000
28.000.000 -
27.500.000 -
27.000.000 ~

Afo 2007 Afio 2008 Afio 2009 Afio 2010 Afio 2011

mordinarias  MPoligonos  WBuhos WMatinales  WFuthol WServiclocEspeciales  mParsonal  mo-1aflos

Analizando la demanda por tipos de lineas, se observa que en
las lineas ordinarias se transportaron durante el afio 2011 28,7
millones de viajeros, un 97,0% de la demanda del sistema. La
demanda en las lineas ordinarias, en el periodo 2008-2001,
cayé a un ritmo del -1,92% anual acumulativo. El segundo
grupo de tipos de lineas por demanda son las lineas nocturnas,
con un 0,7% del total de la demanda y una caida en el periodo
2008-2011 del -3,76% anual acumulativo.

Los datos de demanda incluyen a partir de 2009, los datos de
viajeros transportados por los autobuses de personal, algo
menos de 25.000 durante el afio 2011, y los datos de menores
de cuatro afios, mas de 435.000 viajeros durante 2011.

EVOLULCION HISTORICA DE LA DEMANDA DE AUVASA, SEGUN TIPOS

DE LINEAS. 2007-2010

Afo 2007 | Afo 2008 | Afo 2009 | Afo 2010 | Afo 2011

Ordinarias = 31.001.706 31.053.165 29.930.493 29.148.671 28.731.137

Poligonos 74.788 71.717 63.808 65.615 61.524
Buhos 230.426 220.998 210.262 215.075 216.594
Matinales 2.626 22.673 25.921 25.868 27.504
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EVOLULCION HISTORICA DE LA DEMANDA DE AUVASA, SEGUN TIPOS

Futbol 41.058 41.945 43.937 38.589 32.737

S.Esp. 88.966 89.353 89.623 77.129 74.634
Personal 18.908 22.893 24.801
0-4 afios 455.744 443.908 437.534

Total 31.439.570 31.499.851 30.838.696 30.037.748 29.606.465

A nivel de linea se observa que 7 lineas superan los 2 millones
de viajeros, las lineas 1, 2, 6, 7, 8, C1 y C2. La linea de mayor
demanda es la linea 1 con mas de 4 millones de viajeros en un
afio seguida de la linea 2, con algo menos de 4 millones. Las
lineas de menor demanda son la linea 17 con menos de 50.000
viajeros al afio y la linea 4 con algo mas de 150.000 viajeros-
afno.

En conjunto las nueve lineas de mayor demanda mueven 24,3
millones de viajeros, un 82% de la demanda anual de AUVASA
y un 84,6% de la demanda anual de las lineas ordinarias.

En las lineas a poligonos la demanda oscila entre 3.700 y
10.800 viajeros al afio por linea. En las lineas nocturnas el
rango de demanda anual por linea se encuentra entre 13.900 y
67.000.

La siguiente tabla recoge la evolucion de la demanda a nivel de
linea en el periodo 2007-2011.

EVOLUCION HISTORICA DE LA DEMANDA DE AUVASA, SEGUN LINEAS. 2007-2011

1 Covaresa - San Pedro 4415952 | 4.436.343 = 4.408.198 = 4.170.351  4.034.491

Regalado

Covaresa - Barrio
2 Eovare 5006502 = 5.020.920 4.368512  4.201.158 = 3.985.348
3 Giron - Las Flores 1848280 1826581 = 1.708.285 = 1.742.232  1.719.775
4 Duque de la Victoria - 55.064 117.030 | 132.960 143.185 150.853

Pinar de Jalon
P° Zorrilla 10 - Puente

5 Simancas - Entrepinos 993.246 994.355 961.924 945.055 977.053

6 Delicias - La Victoria 3.101.137  2.961.124 3.245.385 3.195.140 3.141.574

7 Arturo Eyries - Belén 2.788.874  2.809.162 2.745.420 2.661.110 2.654.505

8 Parquesol - Belén 2.688.230  2.715.872 2.598.280 2.439.333 2.398.505
Parquesol - Estaciones -

9 Delicias - Pol. San 1.185.216 1.266.507 1.572.795 1.608.275 1.660.796
Cristdbal

10 Parquesol - La Victoria 63.562 96.601 125.773 139.129 155.988
Rubia - La Victoria -

11 Cementerio de Las 736.381 779.477 644.043 597.489 590.816
Contiendas
P° Zorrilla 1 - Fuente

12 Berrocal 65.450 95.434 123.7117

13.(9 Plaza Espaiia - Poligono
San Cristébal

14 Pza. Espaiia - Pol. San
Cristobal

Pza. Circular - Pinar -

Puente Duero

16 Pza. Espaiia - Col. San

Juan de Dios

Rondilla - Poligono San

Cristobal

449.398 340.575 209.205 180.202 161.509
55.382 93.083 93.874 101.959 100.791
15 880.814 915.507 877.732 868.241 889.825
177.781 184.158 169.359 168.025 182.077

17 35.557 46.582 43.302
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Denominacion

La Cistérniga - La 553.641 554.640 476.726 474.323 488.219

Overuela
1g ~ Pza deEspafia-la 276395 = 259319 | 277.858 284553
Cistérniga i i . i
Circular 1: Parquesol -
C1 La Victoria - Parquesol 2.504.617 2.598.438 2.477.307 2.370.355 2.313.132
Circular 2: Parquesol -
Cc2 La Victoria - Parquesol 2.599.448 2.441.785 2.489.237 2.448.170 2.393.348
6A 764.779 578.016
13A 43.402 37.596 11.213
P° Zorrilla 71 - Hospital
H Rio Hortega 253.939 275.065 280.960
Matinales 2.626 22.673 25.921 25.868 27.504
P1 San Pedro Regalado - 5.229 5.699 5.561 6.852 5.835
Pol. Argales - Rubia
P2 Rubia - Pol. San 11.037 10.237 10.479 1.775 10.370
Cristobal
P3 B° Bspafia - Rondila - 6.246 5.397 3.235 3.077 3.707
Pol. Argales - Covaresa
P6 La Victoria - Pol. San 6.177 4.437 3.514 4.454 4.350
Cristobal
P7 La Victoria - Pol. Argales 6.138 6.030 5.567 5.269 5.953
P13 Belén - Pol. Argales 13.378 12.394 10.793 9.223 8.634
Parquesol - Pol. Argales
PSC1 Pol. San Cristbal 4.104 3.971 4.341 4.211 4.513
Rondilla - Pajarillos -
PSC2 Pol. San Cristobal 12.089 12.909 9.165 8.228 7.322
Las Flores - Delicias -
PSC3 Pol. Argales - Parquesol 10.390 10.643 11.153 12.526 10.840
Covaresa - Fuente
Buho1 Dorada - San Pedro 66.335 61.984 57.629 58.795 57.034
Regalado
. Delicias - Pza. Mayor -
Buiho2 La Victoria 48.813 48.158 44.975 45.390 45.145
. Parquesol - Fuente
Buiho3 Dorada - Las Flores 69.615 64.696 61.697 64.634 67.021
. Pza. Mayor - P° Zorrilla -
Buiho4 Camino Viejo Simancas 34.636 33.171 32.425 32.613 33.505
Duque de la Victoria -
. Fte. Dorada - Pza.
Buho5 Espafia - Pza. Circular - 11.027 12.989 13.536 13.643 13.889
Pajarillos - La Ci
Futbol 41.058 41.945 43.937 38.589 32.737
S.Esp. 88.966 89.353 89.623 77129 74.634
Personal 18.908 22.893 24.801
Usuarios menores de 4 afios 455.744 443.908 437.534
Total 31.439.570 31.499.851 30.838.696 30.037.748 29.606.465

Nota: la linea 13 dej6 de dar servicio durante el afio 2011.

7.2. Viajeros segun Titulos de Transporte

Segun titulos de transporte el mas utilizado es el Bonobus
Ordinario con 16,9 millones de viajes, un 63,9% de la demanda
anual, excluyendo los transbordos y los menores de 4 afos. El
Bono Joven es utilizado por un 16,3% de los viajeros y los
billetes sencillos por el 12,8%. En el sistema se produjeron en
el ano 2011 2,7 millones de transbordos, es decir, el nimero
medio de etapas por viaje es de 1,1.
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Evolucion de la demanda de AUVASA. Titulos de Transporte.
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En cuanto a la caida en la demanda ha sido mayor en los
billetes ordinarios y en el pensionista que en el BonoBus
ordinario y joven, con un -7,56% y un -4,98% anual acumulativo
frente al -0,87% y -0,46% respectivamente.

EVOLUCION HISTORICA DE LA DEMANDA DE AUVAS
1

Aio 2007 | Ano 2008 | Aio 2009 | Ao 2010 m

BonoBus 17.497.682 17.488.895 17.357.837 17.013.129 16.891.084
Bono Joven = 4.125.273 4.379.357 4.339.212 4.377.638 4.299.093
Billetes 4.764.267 4.625.983 3.751.288 3.473.327 3.377.801
Pensionista =~ 2.016.107  1.960.946 1.875.569 = 1.720.540 1.598.306
Empl. / Benef.  235.244 227.436 247.699 244.567 251.460
Transbordos = 2.800.997 2.817.234 2.811.357 2.764.639 2.751.187
0-4 afios 455.744 443.908 437.534
Total 31.439.570 31.499.851 30.838.696 30.037.748 29.606.465
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8. MOVILIDAD INTERURBANA 8

8.1. Red de Transporte Publico Interurbano

La Red de transporte publico interurbano de Valladolid esta
compuesta por la red de autobuses interurbanos y por la red de
ferrocarriles.

En la red de autobuses interurbanos se puede distinguir entre
las concesiones de la Junta de Castilla y Ledn y las
concesiones del Ministerio de Fomento.

Las concesiones de la Junta de Castilla y Ledn estan formadas
por 9 concesiones con un total de 65 lineas.

CONCESIONES DE LA JUNTA DE CASTILLA Y LEON

Concesion Empresa concesionaria N° lineas
P operadas

VACL-040 Autocares de las Heras, S.L. 7
VACL-052 AUTO RES, S.L. 5
VACL-053 LA REGIONAL VALLISOLETANA, S.A. 23
VACL-057 EMPRESA CABRERO,S.A. 10
VACL-126 GALO ALVAREZ, S.A. 10
VACL-151 AUTOHERGUEDAS,S.L. 4
VACL-156 AUTOCARES INTERBUS, S.L. 1

VACL-158 AUTOBUSES URB)(AA’:ILR/SAgE)VALLADOLID' SA. 1

VACL-159 AUTOCARES DISCRECIONALES 4

VALLISOLETANOS, S.L.

Las concesiones del Ministerio de Fomento estan formadas por
9 concesiones con un total de 103 lineas.

CONCESIONES DEL MINISTERIO DE FOMENTO

Concesion Empresa concesionaria P et
. operadas

VAC-032 Gijén-Madrid con hijuelas ALIANZA BUS S.L.U. 6
VAC-091 Madrid -Ledn con hijuelas ALIANZA BUS S.L.U. 12
VAC-101 Badajoz-Irin con hijuelas GRUPO ENATCAR, S.A. 25
VAC-136 Vigo-Barcelona-Irin con hijuelas VIGO-BARCELONA, S.A. (VIBASA) 1

VAC-139 Gijén-Valladolid-Sevilla GRUPO ENATCAR, S.A.

VAC-140 Salamanca-Leo6n-Santander-Laredo GRUPO ENATCAR, S.A.

VAC-145 Ledn-Zaragoza por Valladolid con hijuelas LINECAR, S.A. 33
VAC-159 Santiago de Compostela-Gijon-Irun-Barcelona RUTAS DEL CANTABRICO, S.L. 2

VAC-160 Gijén-Leon-Madrid ALIANZA BUS S.L.U. 16

En lo referente a la oferta de ferrocarriles, por un lado se
distingue la alta velocidad (AVE y AVANTIA), la larga distancia
y la media distancia.
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OFERTA DE LA LARGA DISTANCIA

Linea Destino

Alicante- AW Gijon-Cercanias
A via
Terminal Santander
Salamanca Diurno Bilbao-Abando / Hendaya
Estrella
Bilbao-Abando Malaga-Maria Zambrano
Picasso
Trenhotel
Hendaya Lisboa-Santa Apolonia
Sud Expresso
Madrid- Trenhotel E |
. erro
Chamartin Atlantico
Madrid- Trenhotel i )
Chamartin Paris-Austerlitz

Francisco de Goya

La estacion de Valladolid — Campo Grande es una de las
estaciones con mas lineas de Media Distancia, que confluyen
en ella, sin tener ninguna linea de Cercanias. Los servicios que
pasan por esta linea pueden ser:

- Regional

- Media Distancia

Regional Exprés

OFERTA DE LA MEDIA DISTANCIA

_ Origen/destino Destino/origen

R-14 Palencia Valladolid - Campo Grande
R-15 Valladolid - Campo Grande Medina del Campo
RA6 Valladolid - Campo Grande Avila
Valladolid - Campo Grande Madrid-Chamartin
R-17 Leodn Valladolid - Campo Grande
Zamora

R-18 Valladolid - Campo Grande

Puebla de Sanabria
R-19 Palencia Salamanca
R-20 Santander Valladolid - Campo Grande

Vitoria

R-21 Valladolid - Campo Grande

Burgos-Rosa de Lima

R-22 Logrofio Valladolid - Campo Grande

8.2. Intermodalidad

La estacion de autobus de Valladolid y la estacion de
Ferrocarril se encuentran localizadas en la calle Puente
Colgante y en la Calle de la Estacion respectivamente. Ambas
estaciones estan muy cercanas entre si, separandolas una
distancia inferior a los 500 metros. La localizaciéon de ambas es
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muy buena en relacién al centro de la ciudad con unas buenas
comunicaciones con la red principal urbana y la red de
transporte publico. Ambas disponen de paradas de taxis.

Movilidad interurbana m

Localizacion de las estaciones de
autobus y de trenes

En el entorno de ambas estaciones pasan las mismas lineas de

[Fuente: Elaboracion propia, 2012] ,
autobus:

- Linea 2, Covaresa - Barrio Espafia
- Linea 4, Duque de la Victoria - Pinar de Jalén

- Linea 9, Parquesol - Estaciones - Delicias - Pol. San
Cristobal

- Linea 16, Pza. Espafia - Col. San Juan de Dios

Estas lineas radiales permiten llegar a gran parte de la ciudad,
unicamente la zona noroeste de la ciudad (Girén, Huerta del
Rey y La Victoria) y la zona Norte (Belén-Pilarica, Pajarillos...)
no dispone de conexion directa con las estaciones aunque
algunas las lineas que comunican con estos barrios pasan por
el Paseo de Zorrilla que se encuentra relativamente cerca de
las dos estaciones.
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Existe un plan (El proyecto de soterramiento del ferrocarril)
para situar ambas estaciones en un mismo ambito generando
un gran espacio intermodal.

8.3. Organismos supramunicipales relacionados con
la movilidad

En el alfoz de Valladolid se ha constituido recientemente la
Comunidad Urbana de Valladolid (CUVA) que agrupa a los
municipios de Arroyo de la Encomienda, Boecillo, Cabezén de
Pisuerga, Cigales, La Cistérniga, Fuensaldafa, Laguna de
Duero, Renedo de Esgueva, Santovenia de Pisuerga,
Simancas, Tudela de Duero, Valladolid, Viana de Cega,
Villanubla, Villanueva de Duero y Zaratan que suman una
poblacién de unos 405.00 habitantes. Esta asociacion tiene
como objeto defender los objetivos supramunicipales de los
municipios asociados buscando sinergias en los servicios
proporcionados entre los diferentes municipios y coordinacién
en las infraestructuras de caracter supramunicipal.

En materia de movilidad son dos las comisiones constituidas en
el seno de la CUVA que tienen relacién con el PGOU, la
comisién de sostenibilidad y la comision de movilidad vy
transportes.

Por otro lado, la Junta de Castilla y Ledn ha expresado, a
través de la Direccion General de Transportes Terrestres la
intenciéon de conformar un Consorcio de Transportes para el
alfoz de Valladolid que aglutine las competencias en materia de
transportes. Este proyecto de integracion cuya puesta en
marcha esta prevista en el afio 2015 supondria la introduccién
de una nueva estructura tarifaria, basada en el sistema clasico
de billete sencillo acompafado de bonificaciones sociales y a
viajeros recurrentes, y la mejora de la integracion entre el
transporte metropolitano y el transporte urbano. Tanto el
proyecto de integracién como la estructura tarifaria prevista no
se encuentran aun definidos.

Ayuntamiento % de Valladolid
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9. ACTUACIONES PREVISTAS QUE AFECTAN A 9
LA OFERTA DE TRANSPORTE

9.1. Ronda Exterior Este de Valladolid

La Ronda Exterior esta disefiada como circunvalacién a la
ciudad de Valladolid y dara servicio a las relaciones
transversales entre municipios del entorno de Valladolid. Esta
formada por la Ronda Exterior Este, la Ronda Exterior Sur, el
cierre de Rondas y la Ronda Exterior Oeste.

Tanto la Ronda Exterior Sur como el cierre de Rondas se
encuentran actualmente en servicio.

La Ronda Exterior Oeste, se encuentra en fase de proyecto y
en la actualidad no se tienen definidos los tramos definitivos,
aunque si se conoce que comenzara en la carretera A-62 a la
altura del municipio de Arroyo de la Encomienda vy finalizara en
la misma carretera a la altura de Cabezon del Pisuerga.
Actualmente la funcién de la Ronda Exterior Oeste es realizada
la autovia A-62.

Gréafico n°1: Red viaria (A Burgos)

R. EXTERIOR
ESTE

VALLADOLID

R.INTERIOR

N
LA LR A AR R (AR RRELRNN)

Red viaria

[Fuente: Proyecto de construccion

Ronda Exterior de Valladolid, 2006]
A Salamanca)
y N-601 N-122 VA1

Actualmente la Ronda Exterior Este se encuentra en fase de
construccion si bien las obras se encuentran en el momento de
la realizacién del presente documento detenidas. Esta nueva
via constara de los siguientes tramos:

e A-62 aVA-113 (Cabezén del Pisuerga)
e VA-113 (Cabezon del Pisuerga) a VA-100 (Renedo)
¢ VA-100 (Renedo) a VA-11
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El trafico previsto en los tramos anteriores se recoge en las
tablas de los Anejo 9y 10.

Del Estudio de trafico realizado para el proyecto de
construccion se observan las siguientes Intensidades de tréafico:

La IMD observada en el tramo de A-62 a VA-113 (Cabezén del
Pisuerga) para el afo de puesta en servicio de |la
infraestructura, afio 2014, oscila entre los 32.595 veh/dia para
la hipétesis de crecimiento del 1,5% y los 39.679 veh/dia de la
hipotesis de crecimiento mas desfavorable, que es la del 3,5%.

Para el tramo que discurre entre la carretera VA-113 (Cabezén
del Pisuerga) y la VA-100 (Renedo), la IMD observada en el
afo 2014 oscila entre los 22.844 veh/dia para la hipotesis del
1,5% vy los 28.339 veh/dia de la hipdtesis de crecimiento del
3,5%.

Mientras que en el tramo de la VA-100 (Renedo) a VA-11 para
el afio de puesta en servicio de la infraestructura, se observa
una IMD de 24.140 veh/dia para la hipétesis de crecimiento del
1,5% y de 29.855 veh/dia para la hipétesis de 3,5%.

9.2. Soterramiento del ferrocarril

Como base para el desarrollo del presente apartado se ha
partido del Estudio de Trafico y Movilidad, realizado en el
marco del “Estudio de Impacto Ambiental de la Modificacién del
PGOU con ordenacion detallada y del PECH de Valladolid en la
Red Ferroviaria Central”’. El cual se encuentra estructurado en
7 apartados, mediante los que se trata de estudiar, analizar y
evaluar los efectos de la propuesta urbanistica de modificacion
del PGOU sobre la movilidad global de la ciudad de Valladolid.

Para ello, en primer lugar, se elaboré un diagnoéstico del
transporte en Valladolid, para la evaluaciéon del transporte
publico se hizo uso del PIMUVA vy para el transporte privado se
tomaron como base los datos de aforo del Ayuntamiento de
Valladolid.

En segundo lugar se realizé una evaluacién de la demanda de
transporte urbano ligado a la estacién de ferrocarril, para ello se
calculo el trafico ferroviario futuro, el reparto modal previsible, y
con ello se calculé el trafico de vehiculos generado por la
estacion de Valladolid. También se obtuvieron las previsiones
de trafico atraido por Vialia y la distribucién en el tiempo de las
intensidades en los posibles accesos del estacionamiento. Con
todo ello se obtuvo la posible organizacién espacial atendiendo
a aspectos como, el aparcamiento de larga duracion, el
estacionamiento del taxis, Kiss and Ride, Parada de autobuses
urbanos y discrecionales y parada de autobuses metropolitanos
y de largo recorrido.

También se realizé, una evaluacion de la demanda de
transporte urbano ligado a la estacion de autobuses, que
evalué aspectos como la demanda actual, la demanda futura,
el n° de darsenas necesarias y el trafico de vehiculos atraidos.

Ayuntamiento % de Valladolid
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A continuacion se hizo una evaluacién de la demanda de
transporte, generada y atraida por los nuevos usos. Para ello
se analiza el escenario Hipotesis de Dimensionamiento, que
corresponde a un afo en el que estaran consolidados los
desarrollos actualmente en marcha desde 2005, los desarrollos
futuros en los terrenos liberados por el ferrocarril, y estaran en
funcionamiento las nuevas estaciones de autobuses vy
ferrocarril como nuevo nodo intermodal.

HIPOTESIS DE DIMENSIONAMIENTO

S suelo S S S Equipamiento
Nuevos desarrollos a partir de 2005 Industrial | Terciario | Comercio | Publico, EQP iv. | P (Hab.)
total (m2)
m2 m2 m2 m2

Total anterior al soterramiento 8.393.346 506.715 50.672 10.134 18.849  54.868
Total posterior al afio base (con soterramiento)  469.426 172.500 63.500 125.182 5.410 15.635
TOTAL 2005->Escenario de referencia 8.862.772 679.215 114.172 135.316 24.259  70.503

En el escenario de referencia, cuando toda la actuacion esté
terminada (probablemente después de 2020), habra unas
24.000 viviendas mas respecto a 2005. Es decir, la actuacion
generara unas 5.400 viviendas en los préximos afios.

La siguiente figura recoge la nueva estructura urbana:
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Nueva estructura urbana

[Fuente: Estudio de impacto ambiental de la modificacion
del PGOU con ordenacion detallada y del PECH de
Valladolid en la red ferroviaria central, 2009]
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Atendiendo a los nuevos desarrollos se han calculado los viajes
diarios generados y atraidos. El conjunto de las zonas en
transporte publico y privado es eminentemente atractora.

VIAJES GENERADOS/ATRAIDOS

VIAJES DIARIOS Transporte publico Transporte privado
Nuevos desarrollos Generados Atraidos

Total anterior al soterramiento 16.319 55.664 49.354 82.865
Total posterior al soterramiento 9.672 22.951 23.930 26.561
TOTAL 2005 --> Escenario de referencia 25.991 78.615 73.284 109.426

Desde el punto de vista funcional, la descripcién de la
ordenacion final del viario se puede dividir en tres apartados:

- Eje Soterrado Noreste: Esta area queda delimitada
por el comienzo del soterramiento en la parte Norte y la
Avenida de Segovia. La propuesta de ordenacion en
este segmento de la actuacién deja a ambos lados de
un boulevard central de 31 a 60 metros de anchura, de
dos carriles exclusivos de transporte publico en
plataforma reservada y dos carriles destinados a
acoger trafico local.

- Complejo intermodal y desarrollo urbanistico
anexo: Esta zona queda circunscrita a los terrenos
liberados por el soterramiento del ferrocarril en el
entorno de la actual estacion de ferrocarril. Se propone
por un lado la construccién de un nodo intermodal en el
que se favorezca el intercambio entre el autobus, el
ferrocarril y el taxi, y por otro lado se plantea el
desarrollo urbanistico residencial y terciario de la parte
sur de la pastilla de Talleres.

- Eje Soterrado Suroeste: Esta area engloba las vias
de Ariza y Argales. La primera se va a dejar de usar y
la segunda, via general, se va a soterrar. Sobre la traza
de la via de Ariza se propone la construccion de la
plataforma reservada de uso exclusivo para el autobus.
Sobre el eje soterrado se plantea la construccion de un
parque lineal con viales locales de acceso a las fincas
contiguas a la traza ademas de una plataforma
reservada, que se une con la anterior.

9.3. Plan Regional Sectorial de carreteras de Castilla y
Ledn 2008-2020

La red viaria cumple con una importante funcién estratégica en
el desarrollo de un territorio, permitiendo una comunicacion
eficiente entre los diferentes centros de interés de la region. La
importancia se deriva del hecho de que estas infraestructuras
son elementos vertebradores de un territorio, que condicionan
el desarrollo econémico y social.

A continuacion se van a destacar las actuaciones previstas por
el Plan Regional Sectorial de carreteras de Castilla y Ledn para
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el periodo 2008-2020 en el entorno de la ciudad de Valladolid,
objeto del presente estudio, y por tanto, aquellas que puedan
tener alcance o afectar en la movilidad del ambito.

Dichas actuaciones se engloban en el marco del Programa de
modernizacién, y en este caso consisten en tres tipologias:

- Variantes de poblacion
- Autovias
- Desdoblamientos y accesos a ciudades

Dentro de la variantes de poblacion previstas, la mas cercana
al ambito de estudio es la Variante de Tudela de Duero,
carretera CL-600, con una longitud de unos 3 km y una IMD
inferior a los 2.000 veh/dia.

La unica Autovia que esta en el entorno proximo a Valladolid es
la futura CL-600 o Ronda Supersur, que discurre entre
Simancas y Tudela de Duero, la longitud de esta actuacién es
de unos 23,3 km y una IMD superior a los 2.000 veh/dia.

En cuanto a desdoblamientos y accesos a ciudades, hay tres
que se encuentras proximas al ambito de estudios, sirviendo
todos de acceso a la ciudad de Valladolid:

- CL-610, que conecta Valladolid con Puente Duero-
Esparragal, con una longitud de 7 km y una IMD
superior a los 2.000 veh/dia.

- VA-140, que conecta Valladolid con el municipio de
Renedo, con una longitud de 5 km y una IMD superior
alos 2.000 veh/dia.

- VA-113 que conecta Valladolid con Cabezén del
Pisuerga, con una longitud de unos 8 km y una IMD
superior a los 2.000 veh/dia.

La siguiente figura recoge la totalidad de actuaciones previstas
en la provincia de Valladolid.
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PROVINCIA DE VALLADOLID
N

——
0 0 Km.

,,",Ei Junta de
wPJ Castillay Leon
Consejeria de Fomento

Actuaciones previstas que afectan a la oferta de transporte m

Actuaciones previstas

[Fuente: Proyecto de Plan Regional
Sectorial de carreteras de Castilla y Ledn
2008-2020, 2008]
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10. MODELIZACION DE LA RED VIARIA Y DE 10
TRANSPORTE PUBLICO

El Gabinete de Movilidad del Ayuntamiento de Valladolid
dispone de un Modelo de Transportes desarrollado en VISUM
para la ciudad de Valladolid. Este modelo se ha utilizado para
la estimacion del impacto en la movilidad de diversas
actuaciones, entre ellas el proyecto del Soterramiento de
Valladolid. EI modelo en su version actual modeliza la situacion
correspondiente al afio 2008 y tiene dos componentes:

- Modelo de la red viaria. Modeliza la red viaria y permite
asignar las matrices de transporte publico. Permite
analizar el impacto en el trafico de actuaciones sobre la
red viaria o de desarrollos urbanisticos entre otros.

- Modelo de Transporte Publico. Se apoya en el modelo
de red viaria y permite analizar el funcionamiento de la
red de transporte publico. Este modelo permite estimar
la demanda de nuevas lineas de transporte publico,
reordenaciones de redes, nuevos desarrollos.

Estos modelos se completan con las matrices y los modelos de
Generacion — Atraccioén ya recogidos en apartados anteriores.

10.1. Modelo de la red viaria

El modelo existente de la red viaria y la matriz expresiva de la
movilidad en vehiculo privado corresponde al afio 2008. Este
modelo, que representa el trafico, en dicho afio se ajusté para
el estudio del soterramiento del ferrocarril a partir de los datos
recogidos en el PIMUVA y los datos actualizados de tréfico.

El modelo cubre la casi totalidad de la ciudad de Valladolid. La
red contiene 3.480 arcos y 1.100 nodos. La matriz de viajes
contiene 140 zonas y 515.286 viajes.

La siguiente figura recoge los resultados de la asignacion
correspondiente a la situacion del afio 2008.
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10.2. Modelo de la red de Transporte Publico

El modelo existente de transporte publico y la matriz expresiva
de la movilidad en transporte publico corresponde al afio 2005.
Se trata de una actualizacién realizada durante el afo 2005
para recoger los cambios que se produjeron en la red. Dicho
ajuste partié del modelo desarrollado en el PIMUVA vy los datos
de demanda de transporte publico de dicho afio. La red viaria
que soporta dicha red de transporte publico se encuentra
ajustada al afio 2008, asi ambos modelos estan soportados
sobre un unico fichero.

El modelo cubre la totalidad de las lineas urbanas de ciudad de
Valladolid operadas por AUVASA y una linea interurbana que
comunica Valladolid con Laguna de Duero. La red contiene 18
lineas y 271 paradas. La matriz de viajes contiene 140 zonas y
93.242 viajes. La siguiente figura recoge la red modelizada.
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Asignacion de trafico. Modelo de
Situacion Actual. Ao 2008.

[Fuente: Ayuntamiento de Valladolid,
2008]
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Red de Transporte Publico modelizada.

Afio 2005. 10.3. Actualizaciones de las matrices de movilidad

[Fuente: Ayuntamiento de Valladolid,

2005] . . . . .
Las matrices disponibles se han actualizado mediante un

procedimiento incluido en el paquete VISUM para representar
la movilidad en la situacion actual (trafico privado). Para ello se
han considerado los desarrollos urbanisticos consolidados
desde la fecha de la ultima actualizacién del modelo, las
modificaciones que haya habido en la oferta de transporte (Red
viaria y red de Transporte Publico) y los datos de demanda de
transporte actuales (Tréafico y demanda de transporte publico).

La actualizacion y los resultados habran de utilizarse como un
“input” afadido para la toma de decisidon de la alternativa
elegida.
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11. ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA. 1 1
DIAGNOSTICO

El presente documento recoge el diagndstico sobre Movilidad
realizado la Revision del Plan General de Ordenacién Urbana
de Valladolid. El estudio pretende analizar los principales
aspectos relacionados con la movilidad en vehiculo privado,
transporte publico y bicicleta quedando los aspectos
relacionados con la movilidad peatonal para otros documentos
del PGOU.

Este documento se desarrolla en los siguientes apartados.

En primer lugar se analiza la red viaria de la ciudad y su
entorno inmediato, tanto la correspondiente al vehiculo privado
como la especifica de la bicicleta. En un segundo apartado se
analiza el funcionamiento de dicha red viaria, prestando
atencion tanto a los traficos y niveles de servicio como a las
velocidades de circulacién.

El tercer apartado trata sobre la situacién del aparcamiento en
la ciudad.

El cuarto y quinto apartados analizan el sistema de transporte
publico, el primero de ellos es especifico del transporte urbano
(AUVASA) y el segundo trata los aspectos relacionados con la
movilidad interurbana.

Por ultimo, se describen brevemente las actuaciones previstas
en relacién a la movilidad en la ciudad y su entorno.

11.1. Red viaria de Valladolid

11.1.1. Jerarquizacion del viario

La jerarquia del viario se ha mantenido en esencia inalterada
desde la elaboracion del Plan Integral de Movilidad.
Unicamente la reciente construccién de diversos tramos de la
Ronda Exterior Sur ha incorporado nuevo viario principal a la
estructura. Respecto de las futuras actuaciones en materia de
viario, el cierre de la Ronda Exterior mediante la Ronda Exterior
Este incorporara nuevo viario.
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La jerarquizacion de la red viaria de Valladolid es la siguiente: Jerarquizacién del Viario.

[Fuente: Elaboracion propia.]

- Viario Interurbano. Canalizara, basicamente, trafico de
medio y largo recorrido, con origen o destino Valladolid
0 en transito por este nudcleo. Se consideran dos
categorias:

o Viario de gran capacidad. Configurado por las
autovias de acceso (VA-11 y A-60) y de paso
(A-62) de la ciudad y la ronda exterior.

o Viario de baja capacidad. Configurado por el
resto de accesos interurbanos de la ciudad
como las carreteras de Renedo, de Cabezoén
de Pisuerga.

- Viario urbano. Dedicado a canalizar principalmente el
trafico de corto recorrido, interno a Valladolid. Se
distinguen cuatro categorias:

- Viario Principal.

= Canaliza dentro de la ciudad los
movimientos de medio y largo recorrido
y en transito.

= Cumple las funciones de conexion-
distribucion de la movilidad que acede
a la ciudad o circula en transito por
ella.
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= En general, es prolongacion del viario
interurbano o de conexién entre
accesos. Incluye ademas la ronda
interior.

= Configura una red por si mismo.

= Se diferencian: Autovias urbanas y
Avenidas.

- Viario colector (arterias)

=  Cumple funciones de distribucion de la
movilidad urbana e interurbana hasta
el viario local.

= No configura una red por si mismo,
complementando la red primaria.

- Viario local

= Cumple la funcion de dar acceso a los
usos ubicados en las margenes.

= Predominio de trafico de corto
recorrido.

= Se distinguen: calles segregadas vy
calles de coexistencia.

- Viario peatonal

» Dedicado exclusivamente al trafico de
peatones y permite la circulacion
excepcional de vehiculos de servicio o
de acceso a garajes.

La funcionalidad actual de las diferentes vias responde a la
establecida en base a su jerarquia, salvo algun caso puntual.
Asi, por ejemplo, la Ronda Interior deberia especializarse en la
canalizacion los movimientos dentro de la ciudad o de caracter
mas urbano, de medio y largo recorrido. La Ronda Exterior en
cambio se debe especializar en el trafico en transito por la
ciudad y los desplazamientos de caracter sub-urbano. Sin
embargo, al no estar cerrada la Ronda Exterior, parte de los
movimientos son realizados por la Ronda Interior.

Por otro lado, ambas rondas se apoyan en la autovia A-62 cuya
funcionalidad no es la canalizacién de dichos traficos, si no la
de canalizar el trafico interurbano de caracter regional vy
nacional. Actualmente, esta combinacion de funcionalidades no
presenta un problema dado que dicha autovia no tiene
problemas de congestion. Sin embargo, habrian de plantearse
la necesidad de actuaciones de caracter supramunicipal para
minimizar el nimero de desplazamientos de caracter urbano y
suburbano que son soportados por dicha via. Asi, en 2008 se
licitd6 el Estudio Informativo de la Ronda Oeste Exterior, sin
embargo, con los recientes recortes en materia de
infraestructuras se desconoce la fecha prevista para la
construccion de dicha infraestructura.
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11.2. Organizacion del viario en el Casco Histoérico y el
Centro Urbano

El Plan Integral de Movilidad de la Ciudad de Valladolid
(PIMUVA) establecia una reorganizacion del viario en el casco
histérico con el objetivo de generar un anillo distribuidor del
trafico con origen o destino el centro urbano de forma que el
trafico que acceda al centro desde la periferia urbana utilice
esta via para entrar y salir del Centro y para circular en transito
por el Centro. La actuacion pretendia que se redujeran al
minimo eficiente todos los posibles itinerarios que permiten
cruzar el centro. El programa de Ordenacion Vial del PIMUVA
establecia dos organizaciones del viario, una a corto plazo y
otra a medio y largo plazo.

Esta reorganizacion, que aun no se ha llevado a cabo se
considera necesaria para la correcta gestion del trafico en el
centro urbano y ha de ser reanalizada con los nuevos
condicionamientos que establece el proyecto del soterramiento
del ferrocarril manteniendo los objetivos y criterios establecidos
en el PIMUVA.

11.2.1. Red de Carriles Bici

La red de carriles bici en Valladolid aunque es bastante
extensa, tiene un problema de inconexion entre los carriles bici.
En la red se pueden observar hasta tres areas muy separadas
entre si. En la zona oeste, se localizar una extensa red
estructurada en torno a la Avenida de Salamanca que cruza el
rio en cuatro puntos. Esta red conecta los barrios de Parquesol,
Arturo Eyries, Huerta del Rey, Giron y La Victoria. En el otro
lado del rio la red se extiende por los barrios de Covaresa,
Paula Lépez, Las Villas-Valparaiso y Campo Grande.

En la zona este hay dos redes muy préximas aunque no llegan
a estar conectadas. En el noreste, en el entorno de la
universidad se localiza una de ellas, que se extiende a los dos
lados de las vias del ferrocarril. Esta red se extiende por los
barrios de Belén-Pilarica, Pajarillos, Las Flores, Pilarica-Los
Santos, Hospital, Batallas, Vadillos y San Pedro Regalado.

La tercera de las zonas se localiza al sur de la Avenida de Juan
Carlos | en el entorno del Poligono de San Cristébal. Conecta
los barrios de Delicias (Arco de Ladrillo y Canterac) y el
Poligono de San Cristébal.

11.2.2. Sistema de Préstamo de Bicicletas

El sistema de préstamo de bicicletas se apoya principalmente
en instalaciones del Ayuntamiento. Este sistema no responde a
las necesidades de la movilidad cotidiana (Desplazamientos al
trabajo o al lugar de estudios) estando mas ligado a actividades
de ocio.

Ayuntamiento % de Valladolid
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11.3. Utilizacion de la red viaria local y de acceso a
Valladolid

11.3.1. Velocidades de circulacion

En Valladolid no se observan problemas importantes de
congestion que influyan en las velocidades de recorrido por el
viario. Es mas, dada la situacion econdmica actual, que ha
reducido el trafico de forma generalizada, unido a la apertura
de nuevos ejes viarios (Ronda Exterior), la congestion existente
se ha reducido de forma significativa.
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Tréfico en el viario

[Fuente: Elaboracién propia a
partir de datos del Ayuntamiento.]

Las menores velocidades se observan en el viario mas cercano
al centro histdrico junto con la calle Villabafiez mientras que las
principales avenidas presentan velocidades del orden de 30 a
50 km/h habituales en viario urbano no congestionado. La
ronda interior presenta una velocidad muy cercana al limite
maximo permitido en la via lo que es un indicador de la baja
congestion observada.

También, las vias de alta capacidad presentan velocidades de
circulaciéon muy cercanas a la velocidad maxima permitida.

11.3.2. Mapa de Aforos

Unicamente un pequefio conjunto de viales concretos en la red
urbana e interurbana de Valladolid superan los 20.000

FASE 2
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vehiculos diarios. Asi, destacan la autovia A-62 -cuyos tramos
situados en el entorno de Parquesol son los mas cargados-, la
Avenida de Salamanca -también cerca del barrio de Parquesol-
, la Avenida Arco de Ladrillo —en el entorno del ferrocarril-, el
Paseo de Isabel la Catdlica y algun tramo de la Ronda Interior,
asi como algun puente como el de Vicente Mortes y zonas
puntales de otras vias como el Paseo de Zorrilla.

El viario principal de la ciudad, formado por las autovias
urbanas y las avenidas, presentan traficos en general en el
rango de 10.000 — 20.000 vehiculos diarios. Mientras que en el
viario colector predominan los traficos en el rango de 5.000 —
10.000 vehiculos diarios.

Tréfico en el viario

[Fuente: Elaboracién propia a

11.3.3. Niveles de servicio en el viario de acceso y de
primer orden

partir de datos del Ayuntamiento.]

El nivel de servicio se ha caracterizado a partir de la relacion
entre el Volumen de Trafico y la capacidad de la via, y se
califica segun seis niveles, de la A -sin congestion- hasta la F -
congestion, se supera la capacidad-.

En el viario de Valladolid, en general, no se observa, en base a
los resultados del modelo de simulacién, problemas
importantes de congestiéon. Los peores niveles de servicio se
concentran en puntos determinados de la ronda interior, la
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avenida de Arco de Ladrillo, la Avenida de Isabel la Catdlica y
la Avenida de Salamanca.

Las vias correspondientes al viario colector presentan mejores
niveles de servicio (hasta D) que la red principal, que en tramos
muy concretos alcanza el nivel F. La ronda interior no presenta
en ningun tramo un nivel de servicio superior al nivel E.

Niveles de servicio en el viario

[Fuente: Elaboracion propia.]

11.3.4. Deteccién de puntos conflictivos

Valladolid no presenta grandes problemas de congestion y los
existentes estan claramente acotados en el tiempo y en el
espacio. Asi, se observan congestiones en algunos accesos
interurbanos de baja capacidad como la carretera de Renedo y
el Camino Viejo de Simancas. La congestién en la Ronda
Interior ha disminuido con la apertura de parte de la Ronda
Exterior y es previsible que mejore aun mas la fluidez del trafico
con la futura apertura de la Ronda Exterior Este.

En el viario urbano no se observan tampoco retenciones
generalizadas, siendo los puntos de mayor concentracion de
trafico el corredor conformado Arco de Ladrillo — Garcia Morato
y el Paseo de Zorrilla. Las retenciones que se observaban en la
salida de Parquesol se han reducido considerablemente debido
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a la mejor accesibilidad que tiene este barrio con las
actuaciones realizadas recientemente.

Por otro lado, en base a los niveles de servicios obtenidos
mediante el modelo de trafico, no observan problemas
generalizados de congestidn, confirmando las apreciaciones
anteriores. Los tramos mas congestionados se localizan en la
Avenida de Arco de Ladrillo (a la altura del ferrocarril), la
Avenida de Salamanca (en un par de localizaciones
especificas), el tunel de la calle Labradores y la calle de la
Estacién, la calle de Villabafez, la Avenida de Isabel la
Catdlica, la calle Real de Burgos y algun tramo de la Ronda
Interior.

11.4. Aparcamiento

Como diagnodstico se va a realizar una comparativa de la
situacién actual, en materia de aparcamientos en la ciudad de
Valladolid, con las propuestas de accion en aparcamientos del
PIMUVA, de modo que se senalaran los cambios observados y
las similitudes detectadas.

De los aparcamientos propuestos por el PIMUVA, se observa
que algunos se han desarrollado conforme a lo planificado y
actualmente se encuentran en funcionamiento, otros se
encuentran en fase de proyecto y en algunos otros no se ha
realizado ninguna actuacion.

Con respecto a los 9 aparcamientos de Rotacion propuestos en
las acciones, a continuacidon se detalla cuales son las
actuaciones llevadas a cabo en cada uno de ellos:

- Aparcamiento de la Plaza de Zorrilla, se encontraba en
fase de construccion y actualmente se encuentra
finalizado y en funcionamiento.

- Aparcamiento del Paseo de Isabel la Catdlica (Il), no se
ha llevado a cabo, ni se encuentra en fase de proyecto.

- Plaza Circular, propuesto en el PIMUVA como
aparcamiento de Rotacibn y actualmente en
funcionamiento con tipologia de aparcamiento de
Residentes.

- Calle San Luis, no se ha llevado a cabo, ni se
encuentra en fase de proyecto.

- Calle Maldonado (Colegio San José), propuesto en el
PIMUVA como aparcamiento de Rotacidon vy
actualmente en funcionamiento con tipologia de
aparcamiento de Residentes.

- Plaza Portugalete, propuesto en el PIMUVA como
aparcamiento de Rotacion y actualmente en
funcionamiento con tipologia de aparcamiento Mixto.

- Plaza San Juan Bautista de la Salle, se ha sustituido
por el aparcamiento de Paseo de Zorrilla- calle de
Garcia Morato, localizado una manzana del propuesto
y que se encuentra en funcionamiento.

Ayuntamiento % de Valladolid
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- Hospital Universitario, propuesto en el PIMUVA como
aparcamiento de Rotacién y actualmente en fase de
proyecto con tipologia de aparcamiento Mixto,
denominacion de Hospital Clinico.

- Pio del Rio Hortega (mixto), no se ha llevado a cabo, ni
se encuentra en fase de proyecto.

Por otra parte, se han detectado 3 nuevos aparcamientos de
Rotacién, no programados en el PIMUVA, estos son:

- Aparcamiento del 2° s6tano del Mercado del Campillo
- Parking de RENFE
- Parking de Capuchinos

Mientras que para los aparcamientos de Residentes propuestos
la 12 fase de las acciones, a continuacion se detalla cuales son
las actuaciones llevadas a cabo en cada uno de ellos:

- |.E.S. Santa Teresa de JesuUs, no se ha llevado a cabo,
ni se encuentra en fase de proyecto.

- Avda. de Palencia, actualmente se encuentra finalizado
y en funcionamiento.

- Alba de Tormes, no se ha llevado a cabo, ni se
encuentra en fase de proyecto.

- Calderén de la barca, no se ha llevado a cabo, ni se
encuentra en fase de proyecto.

- Calle Jupiter, se ha sustituido por el aparcamiento de
Plaza de la solidaridad, localizado a unas manzanas
del propuesto y que se encuentra en funcionamiento.

- Glorieta del Descubrimiento, no se ha llevado a cabo,
ni se encuentra en fase de proyecto.

- La Salud, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra en
fase de proyecto.

- La Ciglefa, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra
en fase de proyecto.

- Silio, se encontraba en fase de construccion
(practicamente acabado) y actualmente se encuentra
finalizado y en funcionamiento.

- Calle Principe, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra
en fase de proyecto.

- Plaza de Gutiérrez Sempruin, se encontraba en fase de
proyecto y actualmente se encuentra finalizado y en
funcionamiento.

- Parque de Millan Santos, no se ha llevado a cabo, ni se
encuentra en fase de proyecto.

- Canterac, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra en
fase de proyecto.
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Embajadores, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra
en fase de proyecto.

Parque de La Paz, actualmente se encuentra finalizado
y en funcionamiento.

San Francisco de Asis, no se ha llevado a cabo, ni se
encuentra en fase de proyecto.

Juan Altisent, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra
en fase de proyecto.

Corta, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra en fase
de proyecto.

Plaza del Ejército, se encontraba en fase de
construccion y actualmente se encuentra finalizado y
en funcionamiento.

Reyes catdlicos, no se ha llevado a cabo, ni se
encuentra en fase de proyecto.

Juan de Juni, no se ha llevado a cabo, ni se encuentra
en fase de proyecto.

Plaza de Marcos Fernandez, no se ha llevado a cabo,
ni se encuentra en fase de proyecto.

Los aparcamientos de Residentes Propuestos en el PIMUVA
para una 22 fase, no se han desarrollado, como cabria esperar.
Estos aparcamientos son:

Portillo de Balboa esquina Amor de Dios
Colegio de San Juan de la Cruz

Ribera de Castilla

Plaza de las Batallas

General Primo de Rivera

Alvarez Teladriz

Por otra parte, se ha detectado el desarrollo de 2 nuevos
aparcamientos de Residentes, no programados en el PIMUVA,
estos son:

Aparcamiento del Paseo Juan Carlos | (Antiguo
Mercado Central)

Aparcamiento de la calle Arca Real (Plaza de Lola
Herrera)

Los aparcamientos de Rotacion ADU que se han efectuado y
se encuentran operativos actualmente son:

Plaza de Milenio, este aparcamiento es encuentra
sustituyendo al aparcamiento de usos multiples que se
encontraba situado en el mismo entorno.

Calle de La India

Ayuntamiento % de Valladolid
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Actualmente se estan desarrollando en fase de proyecto, dos
aparcamientos que se localizan en el centro urbano de
Valladolid, estos son:

- Aparcamiento del Mercado del Val, que seguramente
tendra tipologia de Rotacion.

- Aparcamiento de La Antigua, con tipologia de
Residentes.

11.5. Transporte publico urbano

No existe suficiente informacién sobre la demanda y oferta de
Transporte Publico como para hacer un juicio diagndstico
relativo al funcionamiento de la red de autobuses urbanos
operados por AUVASA suficientemente detallado.

La red operada por AUVASA tiene una disposicion poco
convencional con dos redes principales, la red de autobuses
ordinarias y la red de buhos. Estas dos redes se complementan
con tres subredes especificas, las lineas matinales, las lineas a
poligonos y las lineas de futbol. De estas tres subredes
especificas Unicamente tiene una funcionalidad unica y
particular las lineas del futbol, mientras que las otras dos
subredes tienen recorridos en algun caso similar al de las
lineas diurnas limitandose a adelantar la operacién respecto de
esta red.

Esta disposicion de las lineas junto con la distribucion de la
oferta, concentrada principalmente en las lineas diurnas, tiene
su reflejo en la demanda global en cada red. Las lineas
ordinarias concentran el 97,0% de la demanda anual de
AUVASA, los buhos el 0,7%, las lineas matinales el 0,1% vy las
lineas a poligonos el 0,2%. Las lineas del futbol acumulan el
0,1% de la demanda y los servicios especiales el 0,3%.

La estructura tarifaria de AUVASA responde al esquema mas
generalizado entre las empresas de transporte publico urbano;
un billete ordinario complementado con titulos especificos para
vigjeros frecuentes. Ademas, los titulos para viajeros
frecuentes, soportados mediante la Tarjeta de Transportes,
permiten la realizaciéon de transbordos gratuitos dentro de un
periodo de 1 hora desde la primera validacion. Esta estructura
es adecuada para la movilidad actual y responde a los criterios
de movilidad sostenible. Unicamente se le podria poner un
inconveniente que corresponde a la existencia de un titulo
gratuito (Tarjeta Pensionista) que podria tener efectos
negativos sobre el sistema, sin embargo su baja utilizacién
relativa (5,4%) produce que no sea un problema relevante.

El grueso de la demanda de transporte publico urbano es
transportada por las lineas ordinarias por ello los subsiguientes
analisis se referiran a dicha red. Se trata de una red con un
marcado caracter radial complementada con varias lineas
transversales y dos lineas circulares. La mayoria de las lineas
sirven trafico urbano, sin embargo, dada la estructura urbana
de la ciudad con nucleos dispersos junto con los convenios
firmados por el Ayuntamiento con algunas localidades vecinas
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(Simancas y La Cistérniga) la ciudad dispone de una serie de
lineas de caracter mas suburbano. La estructura vy
funcionalidad basica de la red no ha cambiado en esencia en
los ultimos 10 afos.

Las velocidades de circulacién de las lineas, si se exceptua las
lineas més suburbanas, es bastante baja. Asi, las lineas 1, 2 3,
6, 7, 8 y C2 tienen una velocidad inferior a los 12 km/h. Estas
lineas son las de mayor demanda, todas con mas de 1,5
millones de viajeros al afio. Las lineas 9, con 14,2 km/h, y C2,
con 12,2 km/h, también superan los 1,5 millones de viajeros.
Asi, salvo los viajeros de la linea 9, una gran parte de los
viajeros de AUVASA, 22,6 millones de viajeros, un 78% de la
demanda de las lineas ordinarias, se desplazan en lineas de
velocidad reducida.

Las distancias interparadas en la red de AUVASA oscilan entre
325 y 864 metros, razonable en relacion a las distancias
habituales. Por ello, no parece que la baja velocidad de la red
sea debido a una alta densidad de paradas. A la vista de la
configuracién de la red, la velocidad de circulacién se
encuentra principalmente restringida por la complicada trama
viaria existente en el centro urbano.

La cobertura de poblacion de AUVASA es, considerando un
radio de 300 metros en torno a las paradas, muy alta,
superando el 96,2%. Si se considera un radio de 150 metros la
cobertura de poblacion es del 71,2%.

COBERTURA DE POBLACION POR LINEA

Cobertura de Poblacién

inaci Aog01 | Mad
Denominacion Afio 2011 Radio 150 m. Radio 300 m.

1 Covaresa - San Pedro Regalado 9-11min  4.034.491 35.724 11,4% 83.362 26,6%
2 Covaresa - Barrio Espafia 9-11min  3.985.348 52.164 16,6% 94.717 30,2%
3 Girodn - Las Flores 15 min 1.719.775 42,107  13,4%  77.767  24,8%
4 Dugque de la Victoria - Pinar de Jalon 60 min 150.853 14.486 4,6% 31.739 10,1%
5 P2 Zorrilla 10 - Puente Simancas - Entrepinos 20 min 977.053 17.796 5,7% 38.090 12,2%
6 Delicias - La Victoria 10 min 3.141.574 44,693  14,3%  82.202  26,2%
7 Arturo Eyries - Belén 10 min 2.654.505 33.121 10,6% 71.634 22,9%
8 Parquesol - Belén 12 min 2.398.505 36.808 11,7% 73.395 23,4%
9 Parquesol - Estaciones - Delicias - Pol. San Cristobal 15 min 1.660.796 54.127 17,3% 91.999 29,4%
10 Parquesol - La Victoria 60 min 155.988 33.426 10,7% 61.958 19,8%
11  Rubia - La Victoria - Cementerio de Las Contiendas 30 min 590.816 23.831 7,6% 57.685 18,4%
12 P2 Zorrilla 1 - Fuente Berrocal 60 min 123.717 12.025 3,8% 31.832 10,2%
14  Pza. Espafia - Pol. San Cristébal 60 min 100.791 15.389 4,9% 39.897 12,7%
15 Pza. Circular - Pinar - Puente Duero 30/60 min 889.825 26.750 8,5% 64.815 20,7%
16 Pza. Espafia - Col. San Juan de Dios 60 min 182.077 16.731 5,3% 36.648 11,7%
17  Rondilla - Poligono San Cristobal - 43.302 35341  11,3%  70.246  22,4%
18  LaCistérniga - La Overuela 60 min 488.219 38.725  12,4%  82.483  26,3%
19  Pza. de Espafia - La Cistérniga 60 min 284.553 21.350 6,8% 46.428  14,8%
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COBERTURA DE POBLACION POR LiNEA

Demanda

Circular 1: Parquesol - La Victoria - Parquesol 10 min 2.313.132 74569  23,8% 150.399 @ 48,0%

C2  Circular 2: Parquesol - La Victoria - Parquesol 10 min 2.393.348 63.764 20,3% 143.825 45,9%
H P2 Zorrilla 71 - Hospital Rio Hortega 20 min 280.960 5.918 1,9% 18.285 5,8%
Total - 28.569.628 223.127 71,2% 301.481 96,2%
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Cobertura de poblacién de las liness ~ COmO se observa en la figura siguiente, los problemas de

ordinarias de AUVASA. cobertura de poblaciéon se concentran en el extrarradio donde

[Fuente: Elaboracién propia.] las densidades de poblacion son inferiores. En el ambito mas
interior se observa una cobertura 6ptima.

En conclusion:

- La red de autobuses urbanos ha tenido un crecimiento
ligado al crecimiento de la poblacion. Al no existir
informacion suficiente sobre la relacion entre la oferta y
la demanda a nivel espacial no se puede afirmar que la
red actual sea la red que precisa la ciudad o si
responde a las necesidades de movilidad de los
ciudadanos.

- La velocidad comercial es muy baja lo que influye en la
competitividad del sistema de transporte publico frente
a otros modos.
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- Los itinerarios de ciertas lineas presentan recorrido
excesivamente largos en relacion a las relaciones que
sirven. Es decir, tienen recorridos tortuosos.

- Las lineas mas suburbanas tienen velocidades
aceptables pero frecuencias muy bajas, lo que unido a
la alta competitividad del vehiculo privado en dichos
recorridos producen muy bajas demanda.

- La existencia de diversas redes complica la
comprensioén por parte del usuario, principalmente en lo
referente a la red diurna, las lineas matinales y las
lineas a poligonos.

Es, por tanto, preciso que se plantee una nueva ordenacion del
Transporte Publico Urbano de Valladolid en el marco de una
préxima actualizacion del Plan de Movilidad ya contemplada
por el Plan aprobado.

Nota:

No se puede analizar la existencia de tramos con elevada
carga debido a que no existen datos actualizados.
Alternativamente, podra realizarse un analisis apoyado en el
modelo de transportes desarrollado en VISUM. Sin embargo,
este analisis ha de ser tenido en cuenta con cierta cautela
debido a que la matriz de viajes original en la que se basa el
modelo es bastante antigua y no recoge los cambios que
puedan haberse producido en la movilidad en Transporte
Publico con las nuevas lineas de autobus.

A la vista de los datos existentes y los cambios observados en
la red y en la ciudad (nuevos desarrollos) las conclusiones del
modelo en VISUM con la matriz existente (2005) actualizada no
serian suficientemente fiables, por lo que se desaconseja
utilizar el modelo para analizar esta problematica.

11.6. Movilidad interurbana

11.6.1. Red de Transporte Publico Interurbano

En la ciudad de Valladolid confluyen diversas lineas de
transporte, tanto por carretera como por ferrocarril, de caracter
nacional. Asi, hay un total de 9 concesiones de autobuses y 6
lineas ferroviarias de larga distancia y 9 de media distancia
diferentes.

Respecto de la movilidad de caracter regional existen un total
de 9 concesiones de autobus que se complementan con
algunas de las lineas ferroviarias de caracter regional.

La ciudad de Valladolid no tiene competencias en materia de
regulacion de estos transportes y, por tanto, no se van a tratar
con detalle. Unicamente, se puede regular en relacion a la
ubicacion de las paradas que tengan estas lineas en el casco y
su recorrido por él.

No se dispone de informaciéon sobre la ubicacién de dichas
paradas y por tanto no se puede realizar un diagndstico
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adecuado, sin embargo, se puede destacar que dicha
ubicacion ha de establecerse preferentemente teniendo en
cuenta los posibles puntos de intercambio con el autobus
urbano (AUVASA) y se deberia compartir las ubicaciones.

Dada la proxima construccion de una nueva estacion de
autobuses ligada al proyecto del soterramiento del ferrocarril no
parece adecuado plantear una reordenacion de los recorridos
en la ciudad para minimizar el impacto de las lineas y optimizar
su integracién con los autobuses urbanos. Si cabe destacar la
propuesta de itinerarios de autobuses interurbanas recogida en
el mencionado proyecto que es adecuada a los planteamientos
anteriores y Unicamente ha de ser matizada en cuanto a la
localizacion de los mencionados puntos de parada en el casco.

La siguiente figura recoge la propuesta de itinerarios para los
autobuses interurbanos y de largo recorrido recogida en el
proyecto de soterramiento del ferrocarril.
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Propussta Lineas Metropolianas y ALDDUSEs de Largo Recarnda
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Propuesta Lineas Metropolitanas y autobuses de largo recorrido.

[Fuente: Estudio de trafico para el soterramiento del ferrocarril en
Valladolid, 2009.]
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11.6.2. Intermodalidad

No se dispone de informacién sobre la localizacién actual de
las paradas de autobuses en el casco y su relacion con la red
urbana de autobuses. Esta ubicacion deberia ser analizada.

Las estaciones actuales de autobuses vy ferrocarrii se
encuentran relativamente proximas y con el proyecto del
soterramiento del ferrocarril se ubicarian en un mismo lugar
definiendo un area de intermodalidad cuya integracion con el
autobus urbano ha de ser analizada y definida adecuadamente
por el Ayuntamiento.

La ubicacién elegida es buena desde el punto de vista de la
movilidad y los nuevos viales previstos, asi como, la existencia
de vias con carriles reservados especificos para el Transporte
Publico son una oportunidad excelente para mejorar la
integracion de las tres redes de transporte publico.

11.6.3. Organismos supramunicipales relacionados con la
movilidad

El Alfoz en Valladolid esta teniendo una importancia relativa,
cada vez mayor sobre todos los aspectos relacionados con la
movilidad. El incremento poblacional de las localidades del
entorno cercano aumenta la presiéon sobre el viario urbano y
hace necesaria una coordinacion institucional mayor en materia
de planificacion ordenacion y optimizacion de los transportes.

El establecimiento de organismos supramunicipales como
CUVA (Comunidad Urbana de Valladolid) o el Consorcio de
Transportes, son una oportunidad para avanzar en dicho
proceso de coordinacion.

Nota:

No se recoge informaciéon de estos organismos debido a que
aun no se ha facilitado en las reuniones mantenidas con los
responsables. No hay constancia de la constitucién del
Consorcio de Transportes. Este ente debia haber sido
constituido por la Junta de Castilla y Ledn a raiz de un Plan de
Transporte Interurbano del Alfoz.

En este apartado, una vez se hayan tenido los encuentros que

sean precisos se han de indicar o sugerir en que aspectos han

de trabajar los organismos supramunicipales.

11.7. Actuaciones previstas que afectan a la oferta de
transporte

11.7.1. Actuaciones en Ambito Urbano

En el ambito urbano, el Soterramiento del Ferrocarril es la
actuacion mas importante de las previstas en lo que respecta a
su impacto en la movilidad. Esta actuacién implica la liberacion
de gran cantidad de suelo para nuevos usos residenciales,
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terciarios, comerciales... En total la operacién prevé Ila
generacion de mas de 5.000 viviendas.

Las actuaciones previstas en el viario se resumen en:

Eje Soterrado Noreste: Esta area queda delimitada
por el comienzo del soterramiento en la parte Norte y la
Avenida de Segovia. La propuesta de ordenacion en
este segmento de la actuacion deja a ambos lados de
un boulevard central de 31 a 60 metros de anchura, de
dos carriles exclusivos de ftransporte publico en
plataforma reservada y dos carriles destinados a
acoger trafico local.

Complejo intermodal y desarrollo urbanistico
anexo: Esta zona queda circunscrita a los terrenos
liberados por el soterramiento del ferrocarril en el
entorno de la actual estacién de ferrocarril. Se propone
por un lado la construccion de un nodo intermodal en el
que se favorezca el intercambio entre el autobus, el
ferrocarril y el taxi, y por otro lado se plantea el
desarrollo urbanistico residencial y terciario de la parte
sur de la pastilla de Talleres.

Eje Soterrado Suroeste: Esta area engloba las vias
de Ariza y Argales. La primera se va a dejar de usar y
la segunda, via general, se va a soterrar. Sobre la traza
de la via de Ariza se propone la construccion de la
plataforma reservada de uso exclusivo para el autobus.
Sobre el eje soterrado se plantea la construccién de un
parque lineal con viales locales de acceso a las fincas
contiguas a la traza ademas de una plataforma
reservada, que se une con la anterior.

La ordenacion del viario finalmente propuesta por el proyecto
de soterramiento no corresponde al escenario viario futuro
propuesto por el Plan de Movilidad (PIMUVA). Lo que hace
necesario su reevaluacion ya que la jerarquizacion prevista por
el Plan no esta recogida por esta actuacion.

Ayuntamiento % de Valladolid
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3649 4112

Trafico en la situacion futura con el
soterramiento. Nota:

[Fuente: Elaboracién propia a partir del
Estudio de trafico para el soterramiento El impacto en el tréfico de esta actuaciéon puede evaluarse con la

del ferrocarril en Valladolid, 2009.] utilizacién del Modelo de Transportes. La figura incluida corresponde
al modelo correspondiente a la situacion futura incluido en el Estudio
de Tréfico; la fecha de la propuesta es del 17 de marzo de 2009.

11.7.2. Actuaciones en Ambito Interurbano

En el ambito interurbano las principales actuaciones previstas
por las diferentes administraciones son:

- Cierre de la Ronda Exterior (Ronda Exterior Este).
- Variante de la CL-600 a su paso por Tudela de Duero

- Autovia CL-600, Ronda Supersur, duplicacion de la
carretera actual entre Simancas y Tudela de Duero.

- Desdoblamiento de la carretera de acceso CL-610
(Camino Viejo de Simancas).

- Desdoblamiento de la carretera de acceso VA-140
(Carretera de Renedo)
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- Desdoblamiento de la carretera de acceso VA-113
(Carretera de Cabezon de Pisuerga)

De las anteriores actuaciones, las correspondientes a los
desdoblamientos de los accesos y la ronda exterior son las que
tendran un mayor impacto en el trafico. Estas actuaciones
cubren los principales problemas de congestion en el trafico
interurbano y de acceso existente en la ciudad.

Nota:

El impacto en el trafico de algunas de estas actuaciones puede
evaluarse con la utilizacién del Modelo de Transportes.
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